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Technische Daten und besondere Merkmale des Motors

CITROENA

Ventilfuhrungen:

Durchmesser der Ventilfuhrungen:

Motortyp A 53 und A 79/0
— EinlaBventil

------------

— AuslaBventil ............

Motortyp A 79/1
— EinlaBventil

............

— AuslaBventil ............

Motortyp M 4
— EinlaBventil

— AuslaBventil ............

Motortyp M 28 und M 28/1
— EinlaBventil

— AuslaBventil . ...........

Ventilsitze:

Breite der Ventilsitzflache (p):
— EinlaBventil
— AuslaBventil ............

............

0 "o mm

8,5 + 8.025 mm
+0,020

80 (o005 ™M
+0010

8,5 too0s Mm
+0,040

8,0 0025 MM
+ 0,050

85 | 002 MM
+0,030

80 ; opos MM
+0015

85 * o010 MM

max. 1,45 mm
max. 1,80 mm

EinlaBventil

Max. Krimmung der Ventil- AuslaBventil

StOROISIONDS. i i vnvie e 0,2 mm

Ventilsteuerung:

Seitenspiel der Nockenwelle (nicht einstellbar) .. .. ... ... .. it iiiiiiininnnnn. 0,04 — 0,09 mm

Ventilsteuerzeiten:

Motortyp AB3-M4 A 79/0 A 791 M 28 — M 28/1

EinlaR 6ffnet 3° vor OT 12° vor OT 2°5' nach OT 0°5' nach OT
EinlaB schlieft 45° nach UT 54° nach UT 41°30" nach UT | 49°15' nach UT
AuslaR offnet 45° vor UT 55¢ vor UT 35255 vor UT 35055 vor UT
AuslaR schlieRt 11° nach OT 21° nach OT 3230 nach OT 3230’ nach OT
Theoretisches 0,53 mm am EinlaBventil 1 mm am Ein- und AuslaBBventil
Prufspiel: 0,43 mm am AuslaBventil
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Technische Daten und besondere Merkmale des Motors

CITROENA

MOTORTYP M 28/1 und M 28
bis Dezember 1969

Langsschnitt

Querschnitt
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Ventile:
Drehventile, Fabrikat Teves, bei den Motoren des Typs A 79/0 — A 79/1 — M 28 und M 28/1.
Motortyp Ventil Kegelwinkel Ventilteller Ventilschaft Ventillange
¢ (mm) ¢ (mm) (mm)
EinlaR 120 ° 39 8,0 -0%% 90,80 + 0,25
A 53 — A 79/0
AuslaB 90 ° 32 8,602 88,65 + 0,25
79l EinlaR 120 ° 39 S0 89,32 — 90,02
: .
Ausla 90° 34 8,5- 0% 87,93 — 88,63
o Einla 120 39 80080 88,80 = 0,25
AuslaR 90° 34 8,5_0%% 86,50 + 0,25
EinlaB 120© 40 88" 88,25 — 88,95
M 28/1 —M 28 :
Auslal 90 ° 34 5 e 86,70 — 87,40
Ventilfedern:

Motortyp A 53 — A 79/0 — M 4 (bis September 1963):
AuBere Ventilfeder:

= LANOO U IBSEOY oy o o i s i DR e e o B s o R W e s N
— Lange beiainer Balastung VOn I8 — 82 KD ... ..cs cinievinaois ain simis wisie simie aia s sias oie-voara are
— Lange bei einer Belastung von 18 — 21 KpP .. .. cit ittt it n i ennnnnneannns

Innere Ventilfeder:

= NG UNDO RIS e Sl i ki R S AR e R S e R e . o5

— Lange bei einer Belastung von 7,4
— Lange bei einer Belastung von 3,6 —

Motortyp A 53 — A 79/0 — M 4 (ab September 1963):
AulRere Ventilfeder:

......................................

= LN UINBDRIASEEE - 5:icc svi o w0 s 3o A R AR AT 4 05 8 T S N8 I AR B e
— Lange bei einer Belastungvon 47,3 — 48,3 Kp ... ..ot renrinnninenes
— Langebeieiner Belastungvon 21,2 — 24,6 Kp . .....viiviioernrnesaronssnnnessenes

Innere Ventilfeder:

R b T ) R e B T T o S R e PR S PTG R G SOy P
- Linge bel einer BelastunB van 9'— MO KD v vi ciilaicaivs siudiim sl ws v s s e ssd-sinsiocess vieicsin
= Linge bel siner BRastiing VOIN'3, 7. — &, T KD o« ovv:5 6w sun: sratsiavers are ooato s /de amniic e oo a0

Motortyp A 79/1 — M 28 — M 28/1:

AuBere Ventilfeder:

— Lange bei einer Belastung von 28,0
— Lange bei einer Belastung von 42,5
— Rechtswicklung

Innere Ventilfeder:

— Lange bei einer Belastung von 1
— Lange bei einer Belastung von 2
— Linkswicklung

Einheitliche Feder:

— Lange bei einer Belastung von 37,0
— Lange bei einer Belastung von 66,0
— Rechts- oder Linkswicklung

v

AN

.

.....................................

.....................................

.....................................

.....................................

38,0 mm
24,0 mm
31,0 mm

28,0 mm
14,5 mm
21,5mm

38,6 mm
244 mm
31,7 mm

28,8 mm
15,0 mm
22,3 mm

31,40 mm
24,15 mm

24,40 mm
17,15 mm

31,40 mm
24,15 mm



16 A. 100-00 Technische Daten und besondere Merkmale des Motors CITROENA
ANZIEHDREHMOMENTE

Kurbelgehause:

Befestigungsschraube und -muttern der Kurbelgehausehalften . ..................... 1,5 - 2,0daNm
Befestigungsmuttern bzw. -schrauben der Kurbelwellenlager ....................... 3,5 —4,5daNm
Befestigungsschrauben des Olansaugsiebs ... ..........ccovivuninnnnrnnineennnnnns 0,5 daNm
Befestigungsschrauben der vorderen Motorsilentblocke am Kurbelgehduse ............ 6,0 daNm
LA BBCH TRURI oo i a o iR n A o R 3 0 R 8 A 0 M 3 A SR T e R 3,5 —4,5daNm
Stiftschrauben zur Befestigung der Kurbelwellenlager .................. ... ..., 0,6 — 0,8 daNm
Stiftschrauben zur Befestigung der Kurbelgehausehalften ......................... 0,3 — 0,5 daNm
Schwungrad:

Befestigungsschrauben des Schwungrads (nach jedem Ausbau erneuern) .............. 4,0 —4,5daNm
Zylinderkopfe:

Anziehreihenfolge: vordere obere Mutter, hintere obere Mutter, untere Mutter. Anzieh-
vorschrift (bei kaltem Motor):

Zylinderkopfmuttern etwas anschrauben. Zylinderkopfe mit Hilfe des Ansaug- und
Auspuffkrimmers ausrichten. Befestigungsschrauben und -muttern des Ansaug- und
Auspuffkrimmers etwas anziehen. Dann die Zylinderkopfmuttern in der vorgeschrie-
benen Anziehreihenfolge bei kaltem Motor wie folgt anziehen:

NOURREIORIIN o v o v o v gy e oot i ST e R T R S e S ST P A VS T ls
e R D R A e D e O e VA SR St R

Befestigungsschrauben und -muttern des Ansaug- und Auspuffkrimmers bei betriebs-
warmem Motor |6sen und wieder anziehen.

Befestigungsmuttern der Zylinderkopfdeckel .. .... ... ...ttt
Befestigungsschrauben und -muttern des Ansaug- und Auspuffkrimmers..............
Stiftschrauben zur Befestigung der Zylinderkopfdeckel ............. ... ciuiinn.
Stiftschrauben zur Befestigung der Zylinderkopfe am Kurbelgehduse ................
Befestigungsschrauben der Verbindungsschellen der Auspuffanlage ... ...............

Ventilsteuerung:
Kontermutter der Ventileinstellschrauben . ... .........c. ittt rririnrernnnnennns

Schmiersystem:

Hohlschrauben der Schmierleitungen an Zylinderkopfen und Kurbelgehause . . .........
Hohlschrauben des Olkiihlers (alte Ausfihrung) ............ccoiiiiiiiirneniiannns
Hohlschrauben des Olkiihlers (neue Ausfihrung) . ............c.cciiiiiiiinnnniannnn
Befestigungsschrauben des Olfangblechs (Loctite Frenetanch) ... ...................
Befestigungsschrauben des Olansaugsiebs (bei auBenliegender Olfilterpatrone) .........
Befestigungsschraube des Olansaugsiebs (bei integriertem Filtereinsatz) .. .............
Befestigungsschrauben des Olpumpendeckels . . .. .........ouuiiiiiinnrnnnnennnns
Bafostigungaschratbe des GIKIRISIS: o+« v s o evvssonsse anes davsiessssvisessaisss
VerschiuBschraube des Schmiersystems ........cccccevevssccosscsasocnssessass
VerschluBschraube des Uberdruckventils . ...........oviiiirenenninnnnnenennns
L e T g . A R i o R P S R P S AL M N U R OB ey

Ventilator:
ATTINCINNNG Gl VNI IBIBIE .t & 0ot et aoais, i o i e ae, 80 iR 005 Y S F B SR Te: S S BVE

1,0 daNm
2,0 — 2,3 daNm

0,5 —0,7 daNm

1,5 daNm
0,4 — 0,6 daNm
0,4 — 0,6 daNm
1,9 daNm

1.4 — 1,9daNm

1,0 - 1,3daNm
2,7 - 3,0daNm
1,0 - 1,4 daNm

nicht zu fest

0,3 - 0,5daNm
1,0daNm
1,3 —-1,5daNm
1,9 daNm

2,0 - 2,5daNm
4,0 —4,5daNm
2,0 - 2,5daNm

5,0 —-6,0daNm



CITROENA

Technische Daten des Vergasers

A.142-00 3

1. SOLEX-VERGASER 28 IBC (Markierung 32-1) und 28 CBI (Markierung 30-1)
ZENITH-VERGASER 28 IN (Markierung Z 32) und 28 IN 4 (Markierung Z 30)

Einstufen-Fallstromvergaser mit Starterklappe, ohne Beschleunigungspumpe
Mit Leerlaufgemisch-Regulierschraube und Drosselklappenanschlagschraube.
Bei Fahrzeugen mit Fliehkraftkupplung mit DrosselklappenschlieBdampfer (*).

SOLEX ZENITH
28 IBC (32-1) 28 IN (Z 32)
28 CBI (30-1)* 28IN4(Z30)*
A O O o e e S O R N s S S 22 22
I e o o R B R R R R 125 132
Luftkorrekturdise .. ..........00vimrennnennns E1 -
OtArterkraTtotofTdime: .. oo oc oo srmian s daie 80 -
LoarimeToiime: o s s s e s s e S e e 425 45
LasrlauuTtBORIING s voivias anisean e oeiaene vse - 160
Schwimmernadelventil ...........c.0vvirennn... 1,2 mm 1,25 mm
Gewichtdes Schwimmers ... ......c.oovevveeennn. 57g -
{ =
- ..t,_ . |
L |
—_——— -": . = 5 ,.
I
A &
a Luftkorrekturdise
F  Schwimmer
Gg Hauptdise
Gs Starterkraftstoffdise
g Leerlaufdise
K  Lufttrichter
| Starterhebel
P Schwimmernadelventil
S  Mischrohr
t Filtersieb
V  Drosselklappe
W Leerlaufgemisch-Regulierschraube
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Einstellung des Vergasers A. 1420 3

111. SOLEX-VERGASER 26/35 CSIC und SCIC

Bei Vergasern mit der Markierung CIT 110, 111,
113, 114, 125, 126, 127 und 128 (bis 10/1975)
dirfen die Drosselklappenanschlagschrauben (1)
und (2) der 1. und 2. Stufe nicht verstellt wer-
den.

Bei Vergasern mit der Markierung CIT 177, 178,
179 und 180 (ab 10/1975) sowie CIT 195, 196,
197 und 198 (ab 7/1976) darf die Drosselklap-
penanschlagschraube (7] der 2. Stufe nicht ver-
stellt werden.

Bei Vergasern mit der Markierung CIT 195, 196,
197 und 198, 225 und 226 (ab 7/1976) ist die
Leerlaufgemisch-Regulierschraube werkseitig mit
einem schwarzen Verplombungsstopfen verse-
hen. Nach Einstellung der Leerlaufdrehzah! und
des Abgasverhaltens ist dieser Verplombungs-
stopfen durch einen weillen zu ersetzen.

Einstellbedingungen:

Der Motor muB frei von groBeren Verbrennungs-
ruckstanden, Ventilspiel und Zindung ordnungs-
gemall eingestellt sein. Wahrend der gesamten
Einstellung muB die Motoroltemperatur 70 —
80 © C betragen.

Einstellwerte:

Leerlaufdrehzahl (Normalkupplung):
Bei Vergasern bis 7/1976 .. 750 — 800 1/min
Bei Vergasern ab 7/1976 .. 800 — 850 1/min

Leerlaufdrehzahl (Fliehkraftkupplung):
Sobald die Fliehkraftkupplung zu greifen be-
ginnt, Drehzahl um 50 1/min reduzieren.

CO-Gehalt (Kohlenmonoxid) 08-16%
CO,-Gehalt (Kohlendioxid) min. 9%

Die Abgaswerte gelten fur eine Umlufttempera-
turvon 15— 30°C.

Leerlaufdrehzahl, CO-/CO,-Gehalt einstellen:

Bei Vergasern bis 10/1975:

Leerlaufdrehzahl iber Leerlaufluftschraube (3)
und CO- und CO,-Gehalt iiber Leerlaufgemisch-
Regulierschraube (4) einstellen. Diese beiden
Einstellungen mussen so lange wiederholt wer-
den, bis die vorgeschriebenen Einstellwerte er-
reicht sind.

Bei Vergasern mit DrosselklappenschlieBdampfer
(Fliehkraftkupplung) Leerlaufdrehzahl durch
Verstellen der Leerlaufluftschraube (3) so weit
erhohen, bis die Fliehkraftkupplung zu greifen
beginnt. AnschlieRend Drehzahl um 50 1/min
reduzieren. Bei dieser Drehzahl CO- und CO,-
Gehalt uber Leerlaufgemisch-Regulierschraube
(4) einstellen.

Bei Vergasern ab 10/1975:

Leerlaufdrehzahl uber Drosselklappenanschlag-
schraube (6) der 1. Stufe und CO- und CO,-Ge-
halt uber Leerlaufgemisch-Regulierschraube (5)
einstellen. Diese beiden Einstellungen mussen
so lange wiederholt werden, bis die vorgeschrie-
benen Einstellwerte erreicht sind.
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Motortyp A 79/0 — 2/1972 bis 8/1972
Motortyp A 79/1 — 3/1968 bis 9/1979
Motortyp M 28/1 — 5/1968 bis 2/1982
Motortyp M 28 — 2/1970 bis 2/1982

Ein-Scheiben-Trockenkupplung, Schraubenfederkupplung
Kupplungsausricklager als Kugellager ausgebildet
Je nach Ausrustung Fliehkraftkupplung

KUPPMDESETOCKIEEIE: . . o oo s S B e B T S SR FERODO PKHB 45
BRI N D o e e s S R SR R o DENTEL
Kupplungsscheibennabe: Kerbverzahnung mit 18 Zahnen.

Kupplungsscheibenbelag:
SN SO LN e e i ] e e T e P e e B B e A oS A 3 S oder 813
QUEGOOIRNEREIE. oo e e s 96 o O e VS R P R [ BN 300 A3S

Federn der Kupplungsdruckplatte:
6 hellgrau markierte Federn

Kupplungsspiel (zwischen Ausricklager und Ausriickhebeln) .. ................. 1.0-15mm
KUpRIINGSRodalsmlel . ... v nmasmnmm s ore s Gas s €85 S50 S e s e s 20 - 25 mm
Einstellung der Ausruckhebel (siehe Skizze auf Seite 4):

Abstand zwischen Ausruckhebelende und Anprefplatte . . .. ... ... v inn.n. H =256 — 26,3 mm
Abstand zwischen Anpreplatte und Kupplungsdeckel ....................... h=12mm
Anziehdrehmomente:

Befestigungsmutter der Kupplungstrommel an der Antriebswelle . .. .. ........... 3,0 -4,0daNm
Befestigungsschrauben des Aufnahmekranzes der Fliehgewichte . ............... 0,9 — 1,4 daNm

Befestigungsschrauben der Kupplungsdruckplatte ................. ..., 1,0 - 1,3 daNm
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Motortyp M 28/1 — ab 2/1982
Motortyp M 28 — ab 2/1982

Ein-Scheiben-Trockenkupplung, Tellerfederkupplung
Kupplungsausruck!ager als Kugellager ausgebildet

KUppngsdruCKDIStE o s o s R S S e A A R v o B o VERTO 160 DBR 210
Kupplungsschelbendurchimesser o d o G s i S s S L R i s i ss 160 mm
Kupplungsscheibennabe: fest, Kerbverzahnung mit 18 Zahnen

Kupplungsschelbenbelag ... v-uo s i snn s s sa ea y ian v ey W e A3S
Kupplungsspiel (zwischen Ausrucklager und Tellerfeder) ... .................. 1,0-15mm
KUPPIUNGOdBISPIBI :=isr o i s R o s e S e s S s e e 20 — 25 mm

Anziehdrehmoment der Befestigungsschrauben der Kupplungsdruckplatte ....... 1,0 — 1,3 daNm
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TECHNISCHE DATEN DES GETRIEBES

Mechanisches Vier-Gang-Schaltgetriebe, Betatigung durch Schiebestockschaltung in Armaturenbrettmitte

Antrieb auf die Vorderrader.

1. Getriebe mit Schalthebel auf dem hinteren Getriebedeckel:

2CV — bis 2/1970

Dyane 4 — bis 3/1968

Dyane 6 — bis 10/1968

AZU-Kastenwagen — bis 1/1972

AK-Kastenwagen — bis 10/1967

Ami 6 — bis 2/1968

Einstellwerte

Seitenspiel des Zahnrads des 2. Gangs auf der Antriebswelle ...................
Zahnflankenspiel von Kegel-und Tellerrad . . . . ...t iinnitrennnnnnnans
Min. Spiel zwischen Vorderachswellen- und Ausgleichkegelradern ...............

Seitenspiel des Zahnradblocks auf der Kegelradwelle (nicht einstellbar):
Zylindemrollenlagerbreite 18 mm: it o8 o0 S SR SR S

0,05 - 0,35 mm
0,13 -0,23 mm
0,10 mm

0,05 - 0,35 mm

Zylinderrollenlagerbreite 16 MM . .. ...ttt ittt i i e i 0,45 — 1,00 mm
Anziehdrehmomente:

Befestigungsmutter auf der Antriebswelle .. ........... ...t ituinrnnnn. 7,0 - 9,0 daNm
Befestigungsmutter auf der Kegelradwelle ...................cc0tiinrennn.. 7,0 - 8,5daNm
Befestigungsschrauben des Halteflansches des vorderen Kugellagers der Getriebeein-

GANGSWRIIE . .. .. e e 2,5 daNm

Befestigungsschrauben des Halteflansches des hinteren Kugellagers auf der Kegelrad-
e S e ) - O g - ——

Befestigungsmutter des Kugellagers der Getriebeeingangswelle . .. ...............
Befestigungsschraubendes Tellerrads . ... .........c.oiiiiiiiiiinnnnnnnnn,
Befestigungsmutter der Getriebeausgangswellen im Kugellager des Lagerdeckels . . . .

Gewindering zur Befestigung des Kugellagers der Getriebeausgangswellen im Lager-
B R e P R e Qe S e e Sl A

2,5 —-3,0daNm
12,0 — 14,0 daNm
7,0 - 8,0daNm
10,0 — 20,0 daNm

10,0 — 14,0 daNm

OlablaRschraube . . ..o vo ettt et i e e e e e e 3,5 —4,5daNm
IStk ONTrOISTINRIIG . oo oo oo s A R R A T8 o OB R AR BTN 1,0 — 1,5 daNm
Befestigungsmuttern des Ausgleichgetriebes und Kupplungsgehauses . . ........... 3,5 —4,5daNm
Befestigungsschrauben des Kupplungsgehauses . . . .. .........couvrinnnnnennn. 1,5 - 2,0daNm
Befestigungsschrauben des hinteren Getriebedeckels ......................... 1,5 - 2,0daNm
Befestigungsmuttern der Lagerdeckel der Getriebeausgangswellen ............... 3,8 —4,2daNm

Befestigungsmuttern von Bremstrommel und Gelenkwelle am Getriebeausgangs-
WllONTIENTON ol i SR S R i e e e e R e S e e

Getriebeschmierung:
Gatriehe OIMIMBNQR: o iwoviios s e s e e v e S 5 s el s SR v 4

2,5 daNm

ca. 0,9 Liter
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Technische Daten des Bremssystems CITROENA

Bremspedal bei Ami mit Scheibenbremsen: 9/7969 — 10/1971

Bremspedalhohe H = 125 + 25 mm

gemessen von Oberkante des Pedalgummis bis
Bodenblech (ohne Bodenmatte)

Kolben (2) bei ,,a” und Kolben (1) bei ,b” an-
liegend:

Spiel ,J"" zwischen Anschlagblech und oberem
Teil des Bremspedals: min. 2 mm.

Bremspedalhohe H = 135 + 2,5 mm

gemessen von Oberkante des Pedalgummis bis
Bodenblech (ohne Bodenmatte).

Bremspedalhohe H = 140 + 5 mm

gemessen von Oberkante des Pedalgummis bis
Bodenblech (ohne Bodenmatte).
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UBERSICHT UBER A-MODELLE ALLER TYPEN
ab Baujahr 1963
Typ Fahrgestell-Nr. Baujahr Verkaufsbezeichnung Typ It. Motor- |Gesamt-
Typ Serie Motor- typ hub-
schild raum
(em?3)
AZ | A+AM | 3/1963 — 2/1970 | 2CV AZL, 2CV AZAM AZ A 53 425
AZ A2 2/1970 — 9/1975 2CV4 AYA 2 A 79/1 435
AZ KB 9/1975 — 9/1978 2CV4 AYA 2 A 791 435
2Cv AZ KB 9/1978 — 9/1979 2 CV Special AYA2 | A79/1 435
AZ KA 2/1970 — 9/1978 2CVeé AK 2 M 28/1 602
AZ KA 9/1978 — 7/1979 2 CV 6 Confort A 06/635 | M 28/1 602
AZ KA 7/1979 — 7/1981 2 CV 6 Club/Special | A06/635| M 28/1 602
AZ KA ab 7/1981 2 CV 6 Club/Special A 06/635| M 28/1 602
Charleston
AYA | A+ AM | 8/1967 — 3/1968 Dyane 4 AYA A 79/0 425
AYA2| A+ AM | 3/1968 — 2/1970 Dyane 4 AYA 2 A 791 435
Dyane | AYA3| A+AM (1/1968 — 10/1968 Dyane 6 AM M4 | 602
AYB | A+ AM (10/1968 — 2/1970 Dyane 6 AK 2 M 28/1 602
AYA2| A+ AM | 2/1970 - 9/1975 Dyane 4 AYA 2 A 791 435
AY CB ab 2/1970 Dyane 6 AM 2 M 28 602
Mehari AY CA 10/1968 — 7/1978| Mehari AK 2 M 28/1 602
AY CA ab 7/1978 Mehari A 06/635| M 28/1 602
Acadiane AY CD ab 2/1978 Acadiane AM2A | M28/1 602
AZU- AZU A 3/1963 — 8/1967 AZU AZ A 53 425
Kasten- AZU A 8/1967 — 8/1972 AZU AYA A 79/0 425
whpen AZU B 8/1972 — 9/1975 Citroén 250 AYA 2 A 79/1 435
AK |AP(AZU)|9/1975 — 2/1978 Citroén 250 AYA 2 A 79/1 435
AK- AK - 1/1963 — 5/1968 AK AM M4 602
':::;:: AK B |5/1968 —8/1970 AK AK2 | M28/1 | 602
AK AK 8/1970 — 2/1978 Citroén 400 AK 2 M 28/1 602
AM - bis 5/1968 Ami 6 AM M4 602
AMB - bis 5/1968 Ami 6 Break AM M4 602
AM 2 - 5/1968 — 3/1969 Ami 6 AM 2 M 28 602
AMI AMB2 - 5/1968 — 7/1969 Ami 6 Break AM 2 M 28 602
AM 3 - 3/1969 — 7/1969 Ami 8 AM 2 M 28 602
AM JA 9/1969 — 9/1978 Ami 8 AM 2 M 28 602
AM JB 9/1969 — 9/1978 | Ami 8 Break/Commerce | AM 2 M 28 602
AM JC 9/1969 — 9/1978| Ami 8 Break Service AM 2 M 28 602

*nicht mehr lieferbare Modelle
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Abmessungen (mm) 2CV Dyane Acadiane Mehari
L R R SRR A e 2400 2400 2535 2370
SPUTWBITE VAN o oo v oo o ae slicin st alieso siu & uie e 1260 1260 1260 1260
Spurweite hinten ........cccvievveraians 1260 1260 1260 1260
LEnge Berallen: ... uis S siuine v valiairs 3830 3905 4030 3520
Broiteiiberalles .o uiis oG 1480 1500 1500 1530
Hohe uber alles (unbeladen) .............. 1600 1540 1825 1530
Bodenfreiheit (beladen) ................. 150 155 140 177
Wendekreisdurchmesser (m) . ............. 11,60 10,70 11,95 10,70

Gewichte und Anhangelasten (kg)

Leergewicht, fahrbereit ................. 535 590 755 555
bis 2/1970 Dyane 4
600 625
ab 2/1970 Dyane 6
Zulassiges Gesamtgewicht . ... ............ 870 925 1165 935
bis 2/1970 Dyane 4
930 930
ab 2/1970 Dyane 6
T | e PP U SO 20 20 35 35
2CV AZL bis 3/1968
35 35
2CV4und6 | ab3/1968
Max: Bachlsst . vcve i s dhinss sl 30 30 40 30
Max. Anhangelast ungebremst ............ 200 200 335 270
2CVAZL bis 3/1968
270 270
2CV4und6 | ab 3/1968
Max. Anhangelast gebremst . ............. 400 400 500 400
Anzahl der Sitzplatze 4 4 2 4"

1) ohne Fondsitzbank: 2

Bei den vorgenannten MaRen und Gewichten handelt es sich um Richtangaben. Die verbindlichen Angaben
sind den Fahrzeugpapieren zu entnehmen.
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Abmessungen (mm) AZU — AK — Ami 6 und 8 Ami 6 und 8
Kastenwagen Kastenwagen Limousine Break
Radstand oo vvarsasivegasa 2400 2400 2400 2400
Spurweite vorn . . .i: i i 1260 1260 1260 1260
Spurweite hinten . ............. 1260 1260 1220 1220
Lange iberalles ............... 3605 3805 3991 3991
Broite:Gber alles: oo aniras 1500 1500 1524 1524
Hohe uber alles (unbeladen) . .. ... 1723 1723 1485 1520
bis 8/1970 Ami6
1840 1494
8/1970-2/1978 Ami 8
Bodenfreiheit (beladen) ......... 180 160 160 130
Ami 6
130
Ami 8
Wendekreisdurchmesser (m) . ..... 10,7 10,7 14 14
Gewichte und Anhangelasten (kg)
Leergewicht, fahrbereit ......... 530 620 670 690
bis 2/1972 bis 8/1970 Ami 6 Ami 6
560 640 725 725
2/1972-2/1978 | 8/1970-2/1978 Ami 8 Ami 8
Zulassiges Gesamtgewicht . . ... ... 880 1055 980 1065
bis 2/1972 bis 8/1970 Ami 6 Ami 6
910 1115 1050 1100
2/1972—-2/1978 | 8/1970-2/1978 Ami 8 Ami 8
MBG St o B 35 35 35 35
Mo Dachilant . ..o cmvnuiiines 30 30 30 30
Max. Anhangelast ungebremst . . . 200 200 340 340
bis 2/1970 bis 5/1968 Ami 6 Ami 6
270 270 360 360
2/1970-2/1978 | 5/1968—-2/1978 Ami 8 Ami 8
Max. Anhangelast gebremst ... ... 400 500 500 500
Anzahl der Sitzplitze 4" 4" 4 4-52

1) ohne Rucksitzbank: 2
2) Break Commerciale: 2 - 3

Bei den vorgenannten MaRen und Gewichten handelt es sich um Richtangaben. Die verbindlichen Angaben
sind den Fahrzeugpapieren zu entnehmen.
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CITROENA Schutz der elektrischen Aggregate A. 01 1

SCHUTZ DER ELEKTRISCHEN AGGREGATE
Wichtige Hinweise bei Arbeiten an der elektrischen Anlage

Es muB unbedingt vermieden werden, dal durch unfachgerechte Manipulationen elektrische Aggregate zer-
stort oder Kurzschlisse (Brandgefahr) hervorgerufen werden.

Batterie:

a) Zuerst das Minuskabel, dann das Pluskabel abklemmen.

b) Prj.ifen. ob die Batterie richtig angeschlossen ist, d. h. die Minusklemme muR an der Masse angeschlossen
sein.

c) Die Kabelklemmen vorsichtig an beide Batteriepole anschlieBen, wobei die Minusklemme als letzte ange-
schlossen wird. Vor dem AnschlieBen der Minusklemme prifen, ob ein StromdurchfluR besteht. Hierzu Ka-
belklemme mehrfach kurz hintereinander iber den Minuspol der Batterie streichen: es durfen keine Funken
auftreten. Anderenfalls ist noch ein Aggregat eingeschaltet oder es besteht ein KurzschluB in der elektri-
schen Anlage, der zunachst beseitigt werden muB.

d) Vor Betatigung des Anlassers priifen, ob die beiden Kabelklemmen richtig gepolt sind.

Gleichstrom- und Drehstromgenerator — Regler:
a) Den Drehstromgenerator nie ohne Batterie laufen lassen. Die Batterie auf keinen Fall bei laufendem Gene-
rator abklemmen.

b) Vor dem AnschlieBen des Generators prifen, ob die Batterie richtig angeschlossen ist, d. h. Minusklemme
an der Masse.

c) Die beiden am Spannungsregler angeschlossen Kabel dirfen nicht vertauscht werden.

d) Eine Fremderregung des Generators ist auf jeden Fall zu unterlassen, da anderenfalls schwere Schaden an
Generator und Spannungsregler die Folge waren.

e) An den Klemmen des Verbindungskabels vom Generator zum Regler darf auf keinen Fall ein Kondensator
zur Funkentstorung angeschlossen werden.

f) Beim Schnelladen der Batterie missen Minus- und Pluskabel von der Batterie abgeklemmt und isoliert wer-
den. Dies gilt auch bei einer Lichtbogen- oder PunktschweiBung am Fahrgestell des Fahrzeugs. Bei SchweiB-
arbeiten am Fahrzeug sollten ebenfalls die Generatorkabel abgeklemmt werden.

g) Auf keinen Fall den Generator durch KurzschlieBen der Plus- und Masseklemme bzw. EXC- und Masse-
klemme auf Funktion prifen.

Zindspule:

a) Kondensator zur Funkentstorung nicht an der RUP-Klemme der Zindspule anschlieBen.

b) Kondensator zur Funkentstorung parallel zur Plus- oder BAT-Klemme der Zindspule schalten. Nur werks-
seitig empfohlene Kondensatoren einbauen.

Halogengliilhlampen:

a) Halogenglihlampen nur bei ausgeschalteten Scheinwerfern auswechseln. Eingeschaltete Scheinwerfer |aBt
man vor dem Glihlampenwechsel zunachst ungefahr 5 Minuten abkihlen.

b) Halogenglihlampen diirfen nicht mit bloBen Fingern angefat werden. Versehentlich hinterlassene Finger-
abdricke missen mit Seifenwasser entfernt werden. AnschlieBend die Glihlampe mit einem nicht fasern-
den Tuch trockenreiben.



CITROENA Technische Daten und besondere Merkmale des Motors A. 100-00 1
TECHNISCHE DATEN DES MOTORS
Einbautbersicht
Motortyp Gesamthubraum Fahrzeug Fahrgestell- Einbaudatum
incm?3 Nr.-Serie

A 53 425 2CV AZ, Serie A + AM 3/1963 — 2/1970
AZU-Kastenwagen AZU 3/1963 — 8/1967
A 79/0 425 AZU-Kastenwagen AZU 8/1967 — 8/1972
Dyane 4 AYA, Serie A+ AM 8/1967 — 3/1968
2Cv4 AZ, Serie A 2 2/1970 — 9/1975
2Cv4 AZ, Serie KB 9/1975 — 9/1979
A 791 435 Dyane 4 AYA 2, Serie A + AM 3/1968 — 9/1975
AZU-Kastenwagen AZU, Serie B 8/1972 - 9/1975
AZU-Kastenwagen AK, Serie AP 9/1975 — 2/1978
Dyane 6 AYA 3, Serie A + AM 1/1968 — 10/1968

M4 602 AK-Kastenwagen AK bis 5/1968
Ami 6 AM 10/1963 — 5/1968
Ami 6 Break AMB 10/1963 — 5/1968

Dyane 6 AY, Serie CB ab 2/1970
Ami 6 AM 2 5/1968 — 3/1969
M 28 602 Ami 6 Break AMB 2 5/1%8 - 7/1969
Ami 8 AM 3 3/1969 — 9/1969
Ami 8 AM, Serie JA 9/1969 — 9/1978
Ami 8 Break AM, Serie JB + JC 9/1969 — 9/1978
Dyane 6 AYB, Serie A + AM 10/1968 — 2/1970

2CV6 AZ, Serie KA ab 2/1970
AK-Kastenwagen AK, Serie B 5/1968 — 8/1970
AK-Kastenwagen AK, Serie AK 8/1970 — 2/1978

Acadiane AY, Serie CD ab 2/1978

Motorbauart: Zwei-Zylinder-Viertakt-Boxermotor, langs im Bug des Fahrzeugs eingebaut
Kihlung: Luftkihlung

Kurbelwelle: zweifach gelagert

Nockenwelle: Eine unter der Kurbelwelle liegende zentrale Nockenwelle uber Zahnrader angetrieben, Ritzel
mit automatischer Spielnachstellung

Ventilsteuerung: Hangende Ventile iber StoBelstangen und Kipphebel gesteuert

Vergaser: Fallstromvergaser, siehe Tabelle im Kapitel A. 142-00
Kraftstoff: Normalbenzin bei A 53, A 79/0 und M 4, Superkraftstoff bei Motortyp A 79/1, M 28 und M 28/1

Zindung: Kontaktgesteuerte Spulenzindung, Zundverteiler vorn am Nockenwellenende

Schmierung: Druckumlaufschmierung mit Antrieb iber am Nockenwellenende angeordnete Eaton-Olpumpe,

mit integriertem Olfiltereinsatz — M 28 und M 28/1: 711/1969 — 11/1970
mit auBenliegender Olfilterpatrone — M 28 und M 28/1: ab 11/1970




2 A. 100-00 Technische Daten und besondere Merkmale des Motors CITROENA
Motortyp A 53 A 79/0 A 791 M4
Motorschildbezeichnung AZ AYA AYA 2 AM

Dyane 6 AK
Ami 6

Gesamthubraum 425 cm? 435 cm? 602 cm?
nach deutscher Steuerformel 421 cm? 431 cm? 597 cm?
Bohrung 66 mm 68,5 mm 74 mm
Hub 62 mm 59 mm 70 mm
Verdichtung 15:1 2.75:1 85:1 7,75 :1
Max. Leistung 13,2 kW 15,5 kW 17,7 kW 20,6 kW 19,1 kW

18 PS (SAE) |21 PS (SAE) | 24 PS (DIN) | 28 PS (SAE) | 26 PS (SAE)
bei einer Drehzahl von 5000 1/min | 5450 1/min | 6750 1/min | 5000 1/min | 4500 1/min
Max. Drehmoment 29 Nm (SAE) [31 Nm (SAE) [ 29 Nm (DIN) |45 Nm (SAE) | 41 Nm (SAE)
bei einer Drehzahl von 3500 1/min | 3500 1/min | 4500 1/min | 3500 1/min | 3500 1/min
Motortyp M 28 M 28/1
Motorschildbezeichnung AM 2 AK 2 A 06/635 AM2A
Gesamthubraum 602 cm? 602 cm?3
nach deutscher Steuerformel 597 cm? 597 cm?3
Bohrung 74 mm 74 mm
Hub 70 mm 70 mm
Verdichtung 9:1 85:1
Max. Leistung 22 kW 18 kW 21 kW 22 kW

30 PS (DIN) 25 PS (DIN) 29 PS (DIN) 30 PS (DIN)

bei einer Drehzahl von 5500 1/min 5500 1/min 5750 1/min 5750 1/min
Max. Drehmoment 41 Nm (DIN) | 38 Nm (DIN) | 39,2Nm (DIN) |39,3 Nm (DIN)
bei einer Drehzahl von 3750 1/min 3500 1/min 3500 1/min 3750 1/min

Hinweis: Die jeweilige Zuordnung von Motortyp und Motorschildbezeichnung fir die einzelnen Fahrzeugty-
pen entnehmen Sie bitte der Ubersichtstabelle im Kapitel A. 000, Seite 1.
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MOTORTYP AS53-A79/0-M4
Schema des Schmiersystems

Riicklauf zur Olwanne

1. Uberdruckventil
2. Zylinderkopfe
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MOTORTYP A79/1 —M 28/1 und M 28
bis November 1970

Schema des Schmiersystems
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1. Oberdruckventil
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MOTORTYP M 28/1 und M 28
ab November 1970
Schema des Schmiersystems
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Kurbelwelle — Pleuelstangen:
Seitenspiel der Kurbelwelle (nichteinstellbar) ............. ... . iuiuian... 0,07 -0,14 mm

Der Olriickforderungsschliff der Kurbelwelle darf auf keinen Fall bearbeitet werden.

Seitenspiel der Pleuelstangen . ... ...........uiiuiiitannrr i 0,08 - 0,13 mm
Burchmesser der PleusliagerDUchn . i v w-ivinmicesisnu mviesiv i o cuiiv i vk 4 19,999 — 20,016 mm
Schwungrad:

Max. zulassiger Seitenschlag des Anlasserzahnkranzes .....................0... 0,3 mm

Einbaurichtung des Schwungrads: bearbeitete Flache des Anlasserzahnkranzes auf
Getriebeseite.

Die Befestigungsschrauben des Schwungrads missen nach jedem Ausbau erneuert werden.

Zylinder:
Nur eine Zylinderklasse.

Kolben:
Schwimmend gelagerte Kolbenbolzen.

Einbaurichtung der Kolben:
— Kolben ohne Einbaurichtung (d. h. ohne Pfeil) = keine vorgeschriebene Einbaurichtung

— Kolben mit versetzter Kolbenbolzenmitte und mit Einbaumarkierung (d. h. mit Pfeil =g oder , AV"')
= die Einbaumarkierung muR zur Motorsteuerung zeigen.

Kolbenringe:

Die Markierung bzw. das Herstellerzeichen muR
zum Kolbenboden (nach oben) zeigen.
Einbaulage (vom Kolbenboden aus):
1. Kompressionsring
1 2. Olabstreifring
N 3. Olabweisring

/ Hinweis: Ab Juni 1972 ist der Olabweisring bei
- 2 zingen _Motoren,des Typs M 28 und M 28/1 als
l &\\k\\ -Flexring ausgelegt.
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Schmiersystem:

Fullmenge des Kurbelgehauses:

Motortyp A 53 A 79/0 - A 791 M4 M 28 — M 28/1
beim Olwechsel 2,0 Liter 2,3 Liter 2,5 Liter 2,4 Liter
mit Zylinderkopfdeckeln 2,2 Liter 2,5 Liter 2,8 Liter 2,5 Liter
mit Filterwechsel (ab 11/1970) - = - 2,7 Liter
Olmenge zwischen Min.- und 0,5 Liter 0,5 Liter 0,5 Liter 0,5 Liter
Max.-Marke am OlmeRstab

Motoroldruck — gemessen am KurbelgehauseanschluB des Motordldruckschalters bei 80 °C:

— Motortyp AS53 —A79/0undM4 . ..........c0iviiritinirnannaenns 2,5 — 3,1 bar bei 4000 1/min
= MOTOTEYR A TOLTY i civeiraniss wins v asmiais iasioe Seaiians i €66 b BN N4 000 50 3 i 4,0 — 5,0 bar bei 6000 1/min
— Motortyp M 28 und M 28/1:
B N BIENT vt s s S e R S A W R S A AN 5,5 — 6,5 bar bei 6000 1/min
ACREIANG IDVEREE . 0 cvni ez et cacimom st e S N ST R N R 5,5 — 6,5 bar bei 6500 1/min
Tarierung des Motoroldruckschalters . ... ........iiiiiiiirnnrannn. 0,5 - 0,8 bar
Olfilterpatrone:

Motortyp M 28 und M 28/1 (711/1969 — 11/1970):
— Olansaugsieb mit Filtereinsatz mit integriertem Bypassventil.

Motortyp M 28 und M 28/1 (ab 11/1970):

— Neues Schmiersystem mit integriertem Bypassventil (ausbaubar) an der Stelle des Zentrierstifts des vorderen
Nockenwellenlagers (in der rechten Kurbelgehausehalfte)

~ AuBenliegende Olfilterpatrone mit integriertem Bypassventil.

Olkiihler:

Anzahl der Kuhlirippen:

— MotortVD A B3 UNE A TB/0 . v oreicin srovasestiaste svare s ae oe e sas 53 s 7/

= MOTOIIYD M i s i S R e e S R BN R S S AR 9

e G ORITD I MO Y e St decot . oo, Syl et res, Sl ool o oG, o ek 6 (Leichtmetall)
e NMOTOLEYD M 2B UNE M 2871 . cii v i s o a0 e 6 e o e e s 4 9 (Leichtmetall)
Olpumpe:

Max. Seitenspiel der Olpumpenzahnrader . .................coviun.... 0,1 mm
Ventilator:

Anzahl der Flugelblatter:

= NGERETVE -0 v sor s i s i s e S e DA T 7 e T A T 4 6 (Metall)

— Motortyp A79/0 -A79/1 —M4 -M28undM28/1 ............... 8 (Kunststoff)
— Motortyp M 28 und M 28/1 (ab 10/1970) . ... ... ..o 9 (Kunststoff)

Einbaulage des Ventilators:
Im oberen Totpunkt muB der Ventilator so gedreht werden, daB die Anwerfklaue waagerecht liegt.
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Einstellung des Ventilspiels A.112-0 1

EINSTELLUNG DES VENTILSPIELS

1. Zylinderkopfdeckel ausbauen:

Vor dem Ausbau der Zylinderkopfdeckel
einen Behalter unterstellen, um das ablaufen-
de Ol aufzufangen.

2. Ventilspiel einstellen:

Das Ventilspiel wird bei kaltem Motor einge-
stellt.

Zum Einstellen mul die Kurbelwelle so weit
gedreht werden, bis das EinlaBventil des
einen Zylinders voll gedffnet ist. Dann das
EinlaBventil des gegenuberliegenden Zylinders
kontrollieren und einstellen. Die Auslalven-
tile auf die gleiche Weise einstellen. Ventil-
spiel-Sollwert:

EinlaBventile ..... 20 mm

AuslaBventile .. ... 20 mm

Bei abweichendem Ventilspiel Kontermutter
(1) l6sen und Einstellschraube (2) entspre-
chend hinein- bzw. herausdrehen. Kontermut-
ter festziehen.

3. Zylinderkopfdeckel anbringen:

Vor dem Aufsetzen der Zylinderkopfdeckel
die Auflageflache der Dichtung am Zylinder-
kopf auf Unebenheiten kontrollieren. Die sich
beruhrenden Auflageflachen mussen absolut
trocken sein. Dichtung auf den Zylinderkopf-
deckel kleben (mit BOSTIK 1400, MINNE-
SOTA F 19).

Bei einigen Motortypen sind die Zylinderkopf-
deckel mit dem eingestanzten Buchstaben O
markiert. Diese Markierung mu8 nach oben
zeigen.

Mutter (4) des Zylinderkopfdeckels mit 0,5
bis 0,7 daNm anziehen. (Je nach Ausristung

Gummi- und Flachscheibe (3) einbauen.)

Ein falscher Einbau der Zylinderkopfdeckel
oder Zylinderkopfdeckeldichtungen sowie ein
unzureichendes Festziehen der Befestigungs-
mutter kann totalen Olverlust zur Folge ha-
ben.

4. Motor starten und Zylinderkopfdeckel auf
Dichtheit kontrollieren.

5. Falls erforderlich, anschlieBend bei betriebs-
warmem Motor die Leerlaufdrehzah! ein-
stellen: siehe Kapitel A. 142-0.

6. Bei Fahrzeugen mit Fliehkraftkupplung die
Aktionszeit des DrosselklappenschlieRdamp-
fers kontrollieren und — sofern erforder-
lich — einstellen (Sollzeit: 1,5 — 2 Sekunden).

7. Motordlstand berichtigen.
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KONTROLLE DER STEUERZEITEN

Die Kontrolle der Steuerzeiten wird bei kaltem
Motor durchgefihrt.

1. Vor dem Ausbau des linken Zylinderkopf-
deckels einen Behalter unterstellen, um das
ablaufende Ol aufzufangen.

2. Kurbelwelle so weit drehen, bis das EinlaB-
ventil ganz geoffnet ist. Dann das Priifspiel
des AuslaBventils am Kipphebel einstellen auf:

1,95 mm bei Motortyp A 53

2,40 mm bei Motortyp A 79/0 und M 4
2,40 mm bei Motortyp A 79/1

2,00 mm bei Motortyp M 28/1und M 28

3. Einen Prufstab mit ¢ 6 mm (MR 630-51/15)
in die auf der linken Kurbelgehauseseite zur
Prufung des Zundzeitpunkts vorgesehene Boh-
rung einfuhren. Kurbelwelle entgegen dem nor-
malen Motordrehsinn drehen, bis dal der Pruf-
stab in die Schwungradbohrung eindringt.

4. Spiel des Auslalventils am Kipphebel messen.
Sollwert:
0,04 — 0,83 mm bei Motortyp A 53
0,06 — 0,80 mm bei Motortyp A 79/0und M4
0,09 — 0,88 mm bei Motortyp A 79/1
0,03 - 0,75 mm bei Motortyp M 28/1u. M 28

Bei einigen Motoren mit 435 cm? (A 79/1) ist
es nicht moglich, ein Spiel von 2,40 mm zwi-
schen AuslaBventil und Kipphebel zu errei-
chen. Dann muB die Kurbelwelle zunachst
gedreht werden, bis das EinlaBventil ganz ge-
offnet ist, dann Prufspiel am AuslalBventil auf
1,50 mm einstellen. Priifstab MR 630-51/15
in die Bohrung auf der linken Kurbelgehause-
seite stecken und Kurbelwelle gegen den nor-
malen Motordrehsinn drehen, bis der Pruf-
stab in die Schwungradbohrung eindringt. Eine
Kreidemarkierung an einem Zahn des Schwung-
rads bei ,,b" und gegenuberliegend am Kurbel-
gehause bei ,,a"” anbringen. Prufstab abneh-
men. Schwungrad in normaler Drehrichtung
drei Zahne weiterdrehen. Spiel am Kipphebel
des AuslaBventils messen. Sollwert: 0,05 —
0,65 mm.

5. Ventilspiel einstellen:
siehe Kapitel A. 112-0.

6. Zylinderkopfdeckel anbringen:
siehe Kapitel A. 112-0.

7. Motor starten und Zylinderkopfdeckel auf
Dichtheit kontrollieren.
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TECHNISCHE DATEN DES VERGASERS
Vergaseribersicht
Vergasermarkierung
Motor Fahrzeugtyp Einbaudatum Vergasertyp Normal- | Fliehkraft-
kupplung | ‘kupplung
2 CV (AZ Serie A + AM) 3/1963 — 2/1970 SOLEX 28 IBC 321 30-1
A 53 SOLEX 28 CBI*
425 cm3 oder
AZU (Serie A) 3/1963 — 8/1967 ZENITH 28 IN Z 32 Z 30
ZENITH 28 IN 4*
A 79/0 AZU (Serie A) 8/1967 — 8/1972 SOLEX 32PICS 38 -
425¢m? | pyane (Serie A + AM) 8/1967 — 3/1968 | SOLEX 32 PCIS* 38 39
Dyane (AYA 2} 3/1968 — 2/1970 SOLEX 34 PICS 4 101 102
SOLEX 34 PCIS 4*
Dyane (AYA 2) 2/1970 — 8/1972 SOLEX 34 PICS 5 101-1 102-1
2 CV (AZ Serie A 2) SOLEX 34 PCIS 5*
Dyane (AYA 2) 121 122
A 791 2 CV (AZ Serie A 2) 8/1972 — 9/1975 SOLEX 34 PICS 6
OB 1) St B} 121 =
AZU (AK Serie AP) 9/1975 —- 7/1976 SOLEX 34 PCIS6* 173 —
2 CV (AZ Serie KB) 173 174
AZU (AK Serie AP) 7/1976 — 7/1978 | SOLEX 34 PICS 10 191 -
2 CV (AZ Serie KB) 7/1976 — 9/1979 |SOLEX 34PCIS10* 191 192
Dyane (AYA 3) 1/1968 — 10/1968 | SOLEX 40PICS 3 44-3 45-3
SOLEX 40 PCIS 3*
AK bis 5/1968 SOLEX 30 PICS* - —
M4 9/1963 — 4/1964 SOLEX 40 PICS 44 45
602 cm? SOLEX 40 PCIS*
Ami 6 (AM) 4/1964 — 4/1967 SOLEX 40 PICS 2 441 451
SOLEX 40 PCIS 2*
4/1967 — 5/1968 SOLEX 40PICS 3 44-2 45-2
SOLEX 40 PCIS 3*
Pl
Dyane (AYB) 10/1968 — 1/1970 SOLEX 34 PICS 4 103 104
Mehari (AY Serie CA) SOLEX 34 PCIS 4* 103 104
AK (Serie B) 5/1968 — 1/1970 103 -
M 28/13 Dyane (AYB) 5/1968 — 1/1970 SOLEX 34 PICS 5 103-1 1041
o iehars (A Soria CA) 1/1970 — 8/1972 |SOLEX 34 PCIS5* | 103-1 104-1
AK (Serie B) 1/1970 — 7/1970 103-1 .
AK (Serie AK) 7/1970 — 8/1972 SOLEX 34 PICS 5 103-1 -
2 CV (AZ Serie KA) 2/1970 — 8/1972 |SOLEX 34 PCIS 5* 103-1 104-1

*Fahrzeuge mit Fliehkraftkupplung (d. h. Vergaser mit DrosselklappenschlieBdampfer)
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Vergaseriibersicht (Fortsetzung)

Vergasermarkierung
Motor Fahrzeugtyp Einbaudatum Vergasertyp Normal- | Fliehkraft-
kupplung | kupplung

Mehari (AY Serie CA) 123 124
AK (Serie AK) 8/1972 - 2/1975 123 -
2 CV (AZ Serie KA) SOLEX 34 PICS6 123 124

Mehari (AY Serie CA) 164 165
AK (Serie AK) 2/1975 — 10/1975 164 -

2 CV (AZ Serie KA) SOLEX 34 PCIS6* 164 165
M 28/1 Mehari (AY Serie CA) 175 176
802cm® I™AK (Serie AK) 10/1975 — 7/1976 175 5
2 CV (AZ Serie KA) 175 176
Mehari (AY Serie CA) SOLEX 34 PICS 10 193 194
AK (Serie AK) 7/1976 — 7/1978 193 -
2 CV (AZ Serie KA) SOLEX 34 PCIS 10* 193 194

2 CV (AZ Serie KA) 7/1978 — 7/1980 197 198
2 CV (AZ Serie KA) ab 7/1980 SOLEX 26/35CSIC 225 226

Mehari (AY Serie CA) 7/1978 — 7/1980 |SOLEX 26/35 SCIC* 197 198
Mehari (AY Serie CA) ab 7/1980 225 226

Dyane (AY Serie CB) 2/1970 — 6/1970 110-2 11-2

Dyane (AY Serie CB) 6/1970 — 8/1972 11341 1141

Dyane (AY Serie CB) 8/1972 — 10/1975 127 128
Dyane (AY Serie CB) 10/1975 — 7/1976 " 179 180
Dyane (AY Serie CB) 7/1976 — 7/1977 195 196

Dyane (AY Serie CB) 7/1977 — 7/1980 197 198
6(’)4 gﬁa Dyane (AY Serie CB) ab 7/1980 SOLEX 26/35CSIC 225 226
Acadiane (AY Serie CD) | 2/1978 — 7/1980 197 -
Acadiane (AY Serie CD) ab 7/1980 SOLEX 26/35 SCIC* 225 -
Ami 6 5/1968 — 11/1968 110 11

Ami 6 11/1968 — 3 /1969 1101 1111

Ami 8 (AM 3) 3/1969 — 7/1969 1101 1141

7/1969 — 8/1972 1101 11141
Ami 8 (AM) 8/1972 — 10/1975 125 126
Serie JA, JB, JC 10/1975 — 7/1976 177 178
7/1976 — 9/1978 197 198

*Fahrzeuge mit Fliehkraftkupplung (d. h. Vergaser mit DrosselklappenschlieBdampfer)
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2. SOLEX-VERGASER 30 PICS und 32 PICS (Markierung 38) und 32 PCIS (Markierung 39)

Einstufen-Fallstromvergaser mit Starterklappe.

Mit Leerlaufgemisch-Regulierschraube und Drosselklappenanschlagschraube.
Bei Fahrzeugen mit Fliehkraftkupplung mit DrosselklappenschlieBdampfer(*).

30 PICS 32 PICS (38)
32 PCIS (39)*

LAEEEIChEEr. . o o oo atins i o e irn: SO S T h 0 e 26 28
HoUptelee . v smrimm i varms v wes e 140 150
LuftRorrekturdlee v iaiieavs daevoaiceie RS AB 215
oA aATOR: . . o nsinincesusiorsy. sons v Sein o 8 avein: oo Zare 475 55
Einspritzrohr der Beschleunigungspumpe . ......... - 40
Schwimmernadelventil ...........ccoovivennaens 1,3 mm 1,3mm
Gewichtdes Schwimmers . . ........cccevvuneannn 57g 57g

Luftkorrekturdise

Schwimmer

Hauptduse

Leerlaufdise

Einspritzrohr der Beschleunigungspumpe
Lufttrichter

Pumpenhebel

Pumpenmembran
Schwimmernadelventil

Mischrohr

Filtersieb

Drosselklappe

Starterklappe
Leerlaufgemisch-Regulierschraube

—RT@ ome
(=]

s<<~vvz

Y
4
G

32pcisapics

3
N
-

¥
N
e
<
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3. SOLEX-VERGASER 40 PICS und 40 PCIS (alle Markierungen)

Einstufen-Fallstromvergaser mit Starterklappe.
Mit Leerlaufgemisch-Regulierschraube und Drosselklappenanschlagschraube.
Bei Fahrzeugen mit Fliehkraftkupplung mit DrosselklappenschlieBdampfer (*).

40 PICS (44) 40 PICS 2 (44-1)
40 PCIS (45)* 40 PCIS 2 (45-1)*
40 PICS 3 (44-2/-3)
40 PCIS 3 (45-2/-3)*
Lufttrichter .........cocevrnenneroeesoncnnns 32 32
el 1 T T — 165 170
buftkerrektundioe . i v v vl aeeea AB AC
B T [ R R e e R FoUR St e SR PP o 55 50
Einspritzrohr der Beschleunigungspumpe . ......... 40 40
SChWIMMErNARIVENEIY . vviv sivavis s siimn sisis v wvis ol 1,6 mm 1,3mm
Gewichtdes Schwimmers . ... ........ccvvuuuann 57g 5749

Luftkorrekturduse

Schwimmer

Hauptduse

Leerlaufduse

Einspritzrohr der Beschleunigungspumpe
Lufttrichter

Pumpenhebel

Pumpenmembran
Schwimmernadelventil

Mischrohr

Filtersieb

Drosselklappe

Starterklappe
Leerlaufgemisch-Regulierschraube

—-—x O Mo
@0

s<<~vwoz

Al4.12,

u/p-c .3

40pci
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4. SOLEX-VERGASER 34 PICS 4 — 34 PCIS 4 — 34 PICS 5 und 34 PCIS 5 (alle Markierungen)

Einstufen-Fallstromvergaser mit Starterklappe.
Leerlaufgemisch-Regulierschraube und Drosselklappenanschlagschraube.
Bei Fahrzeugen mit Fliehkraftkupplung mit DrosselklappenschlieBdampfer (*).

34PICS 4 (101)
34 PCIS 4 (102)*
34 PICS 5 (101-1)

34 PICS 4 (103)
34 PCIS 4 (104)*
34 PICS 5 (103-1)

34 PCIS 5(102-1)* 34 PCIS5 (104-1)*

R O T s e T A S P R R SR T muatie 28 28
T 1 R B e 155 160
LuttkorrekturdiBe: . .o o vosias s s eehis el aia AB AB
Casrlautdien .o ol i s S G e e s e e 40 425
BUBMIIINE: . vt s i oot e 557 ST s o2 Lo e 55 55
Einspritzrohr der Beschleunigungspumpe . ......... 35 40
Schwimmernadelventil . .............ccc0vuunn. 1.3 mm 1,3mm
Gewicht des Schwimmers . . .............co0unn. 57g 5749

t a
Vi
|
. Hi
M
\" : (o)
T bl 2
[ [ L
Gg & x Vv ...
34 PICS5 34PCISS5
a Luftkorrekturduse L  Pumpenhebel
F  Schwimmer M  Pumpenmembran
Gg Hauptdise P Schwimmernadelventil
g Bypassduse s Mischrohr
gN Leerlaufdise t Filtersieb
H  Kugelventil Ur Leerlaufluftbohrung
H1  Kugelventil V  Drosselklappe
i Einspritzrohr der Beschleunigungspumpe V1 Starterklappe
K  Lufttrichter W  Leerlaufgemisch-Regulierschraube
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5. SOLEX-VERGASER 34 PICS 6 — 34 PCIS 6 — 34 PICS 10 und 34 PCIS 10 (alle Markierungen)

Einstufen-Fallstromvergaser mit Starterklappe.
Bei Vergasern 34 PICS 6 und 34 PCIS 6 mit Leerlaufgemisch-Regulierschraube und Leerlaufluftschraube.
Bei Vergasern 34 PICS 10 und 34 PCIS 10 mit Leerlaufgemisch-Regulierschraube (verplombt) und Drossel-

klappenanschlagschraube.

Bei Fahrzeugen mit Fliehkraftkupplung mit DrosselklappenschlieBdampfer (*).

34 PICS 6 (121) 34 PICS 6 (123) 34 PICS6(173) 34 PICS 6 (175)
34PCIS6(122)* | 34PCIS6(124)* | 34PCIS6(174)* | 34PCIS6 (176)*
34 PICS 6 (164) 34 PICS 10 (191) | 34 PICS 10 (193)
34 PCIS6 (165)* | 34PCIS 10 (192)* |34 PCIS 10 (194)*
Lufatriehter o coam vomsaansns 28 28 28 28
A UNS: o5 o o wrceni sy 1565 165 155 165
Luftkorrekturdiuse ........... AB AC AB AC
Lootlauldiee .. ;..i:vnvvnicewiins 40 425 35 40
Bypassdise ................. 50 52,5 48 45
BingpatErehr @i iiin o iieaen s 35 40 37,5 40
Schwimmernadelventil ........ 1,3mm 1,3mm 1,3mm 1,3 mm
Gewicht des Schwimmers . .. ... 579 57g 574¢ 57g¢g

'
LN
L
'
'

a Luftkorrekturduse M  Pumpenmembran

F  Schwimmer P Schwimmernadelventil

Gg Hauptdise s Mischrohr

g Bypassdise t Filtersieb

gN Leerlaufduse u  Leerlaufluftbohrung

H  Kugelventil U1 Leerlaufluftbohrung

H:  Kugelventil V  Drosselklappe

i Einspritzrohr der Beschleunigungspumpe V1 Starterklappe

K  Lufttrichter W  Leerlaufgemisch-Regulierschraube
L Pumpenhebel Va Leerlaufluftschraube
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6. SOLEX-VERGASER 26/35 CSIC und 26/35 SCIC (alle Markierungen) bis 9/1972

Zweistufen-Fallstromvergaser mit Starterklappe an der 1. Stufe.
Mit Leerlaufgemisch-Regulierschraube und Leerlaufluftschraube.

Bei Fahrzeugen mit Fliehkraftkupplung mit DrosselklappenschlieBdampfer (*).

110 1+ 1101 1111+

110-2 111-2*

1131 1141*

1. Stufe 2. Stufe 1. Stufe 2. Stufe
LAIChEEE ociiinvmninvmnie v sn e 21 24 21 24
Hauptddes v ivaidvumav e 120 60 125 75
Loerlaofdee: i i s i e 50 - 50 -

Luftkorrekturdilse ................... 1 B4 2H1 1F1 2 AA

EINRILErOnT: . ociavnassnmnimaisneieas 40 - 40 -

Sitz des Schwimmernadelventils .........
Gewicht des Schwimmers . .............

1,7 mm (mit Feder)

12349

1,7 mm (mit Feder)

1239

a  Luftkorrekturdise

F  Schwimmer

Gg Hauptduse

g Leerlaufduse

Hr  Kugelventil

H2 Kugelventil

i Einspritzrohr der Beschleunigungspumpe
K  Lufttrichter

M  Pumpenmembran

P Schwimmernadelventil

s Mischrohr
U1 Leerlaufluftbohrung

Uz Leerlaufluftbohrung

V  Drosselklappe der 1. Stufe
V1 Drosselklappe der 2. Stufe
V2 Starterklappe

W  Leerlaufgemisch-Regulierschraube
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7. SOLEX-VERGASER 26/35 CSIC und 26/35 SCIC (alle Markierungen) ab 9/1972

Zweistufen-Fallstromvergaser mit Starterklappe an der 1. Stufe.

Steuerung des SpaltmaRes der Starterklappe durch Unterdruckdose (bei Vergasern mit Markierung 177, 178,
197, 198, 225 und 226).

Vergaser bis 10/1975: mit Leerlaufgemisch-Regulierschraube und Leerlaufluftschraube.

Vergaser ab 10/1975: mit Leerlaufgemisch-Regulierschraube und Drosselklappenanschlagschraube (Leerlauf-
gemisch-Regulierschraube ab 7/1976 verplombt).

Bei Fahrzeugen mit Fliehkraftkupplung mit DrosselklappenschlieBdampfer (*).

125 - 126* 177 - 178* 225 - 226 *
127 — 128* 179 — 180*
197 — 198*
195 — 196*
1. Stufe | 2. Stufe | 1. Stufe | 2. Stufe |1. Stufe | 2. Stufe
Lufttrichter: s sosrsidssbeivaa Wit 21 24 21 24 18 26
HIDtdORe " - s igos i S0 2s stete wava e b 125" | 825 120 70 102,5 87,5
Lot aullBEn oo e cvoame e rsiv i e 40 - 40 - 39 —
Luftkerrekturdlise ... viamsvsmamaaas 1:F1 2 AA 1F2 2 AA 1F2 2 AA
Einspritzrohr der Beschleunigungspumpe . . 40 - 40 - 35 -
Schwimmernadelventil . ............... 1,7 mm 1,7 mm 1,7 mm
(mit Feder) (mit Kugel) (mit Kugel)
Gewicht des Schwimmers . ............. 123¢g 123¢g 1239
Spaltmal der Starterklappe bei einem
Unterdruck von400mbar ............. - 15-20mm? 1.5-20mm

1) bis 1/1973: 117,56
2) bei Vergasermarkierung 177, 178, 197 und 198

a  Luftkorrekturdise P  Schwimmernadelventil

C Pumpennocken 5 Mischrohr

d  Vorzerstauber Ui Leerlaufluftbohrung

F  Schwimmer Uz Leerlaufluftbohrung

g Leerlaufdise V  Drosselklappe der 1. Stufe

Gg Hauptduse V1 Drosselklappe der 2. Stufe

H  Kugelventil V2 Starterklappe

i Einspritzrohr der Beschleunigungspumpe Va Leerlaufluftschraube (bis 10/1975)
K  Lufttrichter W  Leerlaufgemisch-Regulierschraube
M  Pumpenmembran
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I. EINSTELLUNG DES VERGASERS bei Fahrzeugen bis 8/1972

Motortyp Einstelldrehzahl Schraube (2) losen Leerlaufdrehzahl
A 53 500 — 550 1/min 1/2 Umdrehung 600 — 650 1/min
A 79/0 650 1/min 1/4 Umdrehung 800 — 850 1/min
A 79/1 650 1/min 1/4 Umdrehung 800 — 850 1/min
M 4 (Dyane, AM) 500 — 600 1/min 1/2 Umdrehung 750 + 50 1/min
M 4 (AK) 500 — 600 1/min 1/2 Umdrehung 650 — 700 1/min
M 28/1 650 1/min 1/2 Umdrehung 750 — 800 1/min
M 28 750 1/min 1/3 Umdrehung 750 — 800 1/min

Leerlaufgemisch einstellen:

Bei betriebswarmem Motor die Leerlaufdreh-
zahl Uber die Drosselklappenanschlagschraube
(3) einstellen, bis vorstehende Einstelldrehzahl-
werte erreicht sind. AnschlieBend Leerlaufge-
misch-Regulierschraube (2) langsam so weit ein-
schrauben, bis der Motor unregelmaRig lauft.
Dann Schraube (2) um den angegebenen Wert
losschrauben, wodurch das vorgeschriebene
Leerlaufgemisch erreicht wird.

Leerlaufdrehzahl einstellen:

Bei Fahrzeugen mit Normalkupplung:
Leerlaufdrehzahl dber Drosselklappenanschlag-
schraube (3) einstellen. Sollwerte siehe vor-
stehende Tabelle.

Bei Fahrzeugen mit Fliehkraftkupplung:
Drosselklappenanschlagschraube (3) so weit ein-
schrauben, bis die Fliehkraftkupplung zu greifen
beginnt. Dann die Schraube 1/8 Umdrehung lo-
sen.

DrosselklappenschlieRdampfer einstellen (be/
Fahrzeugen mit Fliehkraftkupplung):

Prufen, ob Hebel (1) des Drosselklappenschlie-
dampfers sich ordnungsgemaB ohne Hartpunkt
verstellen laBt, Stange (4) der Handgasbetati-
gung darf nirgendwo anstof8en.

Kraftig Gas geben, Gaspedal loslassen und die
Zeit feststellen, zwischen dem Augenblick, wo
Hebel (1) Drosselklappenanschlagschraube (3)
beriihrt, und dem Augenblick, wo Hebel (1)
ganz zuruckgedrickt ist. Diese Zeit muB8 1 bis 2
Sekunden betragen. Anderenfalls Einhangraste
der Befestigungslasche der Riuckholfeder des Gas-
pedals entsprechend andern.

Drosselklappenzug einstellen (Motortyp M 28/1
glsn/i M) 28 — SOLEX-Zwei-Stufen-Vergaser
35):

Zwischen Gaspedal und Bodenmatte eine 5 mm
starke Abstandsscheibe legen. Gaspedal ganz
durchtreten. Die Drosselklappen missen ganz
offnen. Das Spiel zwischen Ende (5) des Dros-
selklappenzugs und Splint (8) muB 1,5 mm be-
tragen. Anderenfalls Stange (7) entsprechend
in den Spannungsbegrenzer (6) ein- bzw. heraus-
schrauben.
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Il. SOLEX-VERGASER 34 PICS 6, 34 PCIS 6, 34 PICS 10 und 34 PCIS 10

Bei den Vergasertypen 34 PICS 6 und PCIS 6
bis 7/1976 darf die Drosselklappenanschlag-
schraube (3) nicht verstellt werden (sie ist vom
Hersteller mit einem Mikrometer eingestellt).

Die ab 7/1976 eingebauten Vergasertypen
34 PICS 10 und PCIS 10 sind ohne Leerlauf-
luftschraube ausgeristet; die Einstellung der
Leerlaufdrehzah! erfolgt iber die Drosselklap-
penanschlagschraube. Die Leerlaufgemisch-Re-
gulierschraube ist werkseitig mit einem schwar-
zen Verplombungsstopfen versehen. Nach Ein-
stellung der Leerlaufdrehzahl und des Abgas-
verhaltens ist dieser Verplombungsstopfen durch
einen weillen zu ersetzen.

Einstellbedingungen:

Der Motor muB frei von groBeren Verbrennungs-
ruckstanden, Ventilspiel und Zindung ordnungs-
gemall eingestellt sein. Wahrend der gesamten
Einstellung muB die Motoréltemperatur 70 —
80 ° C betragen.

Einstellwerte:

Leerlaufdrehzahl (Normalkupplung):
Vergaser 34 PICS 6 bis 7/76: 750 — 850 1/min
Vergaser 34 PICS 10 ab 7/76: 800 — 850 1/min

Leerlaufdrehzahl (Fliehkraftkupplung):
Sobald die Fliehkraftkupplung zu greifen be-
ginnt, Drehzah! um 50 1/min reduzieren.

CO-Gehalt (Kohlenmonoxid):

Motoren mit 435cm? . ... 18~-25%
Motoren mit 602 cm? . ... 08—-16%
CO,-Gehalt (Kohlendioxid) min. 9 %

Leerlaufdrehzahl, CO-/CO,-Gehalt einstellen:

Bei Vergasertyp 34 PICS 6 und PCIS 6 bis 7/76:
Leerlaufdrehzahl uber Leerlaufluftschraube (1)
und CO- und CO,-Gehalt iber Leerlaufgemisch-
Regulierschraubez(Z) einstellen. Diese beiden Ein-
stellungen so lange wiederholen, bis die vorge-
schriebenen Einstellwerte erreicht sind.

Bei Vergasern mit DrosselklappenschlieRdampfer
(Fliehkraftkupplung) Leerlaufdrehzahl durch
Verstellen der Leelaufluftschraube (1) so weiter-
hohen, bis die Fliehkraftkupplung zu greifen be-
ginnt. AnschlieBend Drehzahl um 50 1/min re-
duzieren. Bei dieser Drehzahl CO- und CO,-Ge-
halt uber Leerlaufgemisch-Regulierschraube (2)
einstellen.

Bei Vergasertyp 34 PICS 10undPCIS 10ab 7/76:
Leerlaufdrehzahl uber Drosselklappenanschlag-
schraube (6) der 1. Stufe und CO- und CO,-Ge-
halt iber Leerlaufgemisch-Regulierschraube (5)
einstellen. Diese beiden Einstellungen miussen so
lange wiederholt werden, bis die vorgeschriebe-
nen Einstellwerte erreicht sind.

DrosselklappenschlieBdampfer einstellen (be/
Fahrzeugen mit Fliehkraftkupplung):

Kraftig Gas geben, Gaspedal loslassen und die
Zeit feststellen, zwischen dem Augenblick, wo
Hebel (4) des DrosselklappenschlieBdampfers
den Drosselklappenhebel berihrt, und dem Au-
genblick, wo Hebel (4) ganz zurickgedriickt ist.
Diese Zeit muB 1,5 — 2 Sekunden betragen. An-
derenfalls Befestigungslasche (7) auf der Gaspe-
dalstange entsprechend verstellen.
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DrosselklappenschlieBdampfer einstellen (be/
h=18%1mm Fahrzeugen mit Fliehkraftkupplung):

Kraftig Gas geben, Gaspedal loslassen und die
Zeit feststellen, zwischen dem Augenblick, wo
der Hebel des DrosselklappenschlieRdampfers
betatigt wird und dem Augenblick, wo die
Bremswirkung nachlat. Diese Zeit mu.1 bis 2
Sekunden betragen. Anderenfalls die Einhang-
raste der Befestigungslasche der Ruckholfeder
entsprechend verstellen.

Schwimmer einstellen (Vergasermarkierung 110,
111, 110-1, 111-1, 110-2, 111-2, 113-1, 114-1,
125, 126, 127 und 128):

Vergaseroberteil abnehmen und so drehen, dal
die Unterseite nach oben zeigt. Abstand der Mit-
tenachse des Schwimmers und der Dichtflache
des Vergaseroberteils bei eingebauter Dichtung
messen. Sollwert ,,h"": 18 £ 1 mm. Zulassige Ab-
weichung der beiden Schwimmerkorper unter-
einander: 1 mm. Bei abweichendem MeRBwert
Schwimmerzunge entsprechend zurechtbiegen.

Schwimmer einstellen (Vergasermarkierung 177,
178, 179, 180, 195, 196, 197, 198, 225 und
226):

Vergaseroberteil abnehmen und so drehen, da
die Unterseite nach oben zeigt. Bei eingebauter
Dichtung mussen die Schwimmer die SOLEX-
Lehre 71643000 berihren (Kugel des Nadelven-
tils eingedrickt). Zulassige Abweichung beider
Schwimmerkorper untereinander: 1 mm. Bei ab-
weichendem MeBwert Schwimmerzunge (5) ent-
sprechend zurechtbiegen.

Spaltmall der Starterklappe einstellen (be/ Ver-
gasermarkierung 177, 178, 197, 198, 225 und
226):

Starterklappe schlieBen und die Stange (2) der
Unterdruckdose bis zum Anschlag zuruckdruk-
ken. SpaltmaR mit MeRstab (1) messen. Sollwert:
1,56 — 2,0 mm. Bei abweichendem MeRBwert
Mutter (3) I6sen und Schraube (4) entsprechend
verstellen. Mutter (3) wieder anziehen.

71643000
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Drosselklappenzug einstellen:

Gaspedal durchtreten, um die Drosselklappe bzw. Drosselklappen ganz zu 6ffnen. Der Abstand zwischen Gas-
pedal und Boden muR 5 mm betragen. Bei abweichendem MeBwert Spange ,,A" in den Nuten des Seilzugan-
schlags , B” versetzen. Dabei muB Spiel ,,J”" der Seilzugfiihrung mindestens 2 mm betragen, wobei sich die
Wicklungen der Feder nicht berihren durfen.
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TECHNISCHE DATEN UND KONTROLLE DER KRAFTSTOFFPUMPE

1. Technische Daten der Kraftstoffpumpe:

Membranpumpe mit Saug- und Druckventil.
Antrieb uber Exzenter, Fabrikat SEV-MAR-
CHAL oder GUIOT.

2. Kontrolle der Kraftstoffpumpe auf Dicht-
heit (bei ausgebauter Pumpe):

Druckrohr ,,a"” der Kraftstoffpumpe verschlie-
Ben. Pumpe ganz in einen mit sauberem Ben-
zin gefullten Behalter tauchen und Ansaug-
rohr ,,b"” der Pumpe mit 800 mbar belasten:
es darf keinerlei Undichtigkeit festzustellen
sein.

3. Kontrolle des Kraftstofforderdrucks mit Ma-
nometer 4005-T (am Fahrzeug):

Kraftstoffzulaufschlauch vom Vergaser abzie-
hen und an der Offnung ,,c” des Manometers
anschlieBen. Schlauch , A" des Manometers
am Kraftstoffzulauf des Vergasers anschlie-
Ben. Randelschraube ,,B" ungefahr 1 1/2 Um-
drehungen losen. Motor starten.

Kraftstofforderdruck bei Forderleistung Null
kontrollieren: Randelschraube ,,B"” ganz ein-
schrauben. Der am Manometer angezeigte
Druck muR sich bei max. 180 — 200 mbar
stabilisieren.

Pumpenventile auf Dichtheit kontrollieren:
Motor abstellen: der Druck darf nicht plotz-
lich abfallen.

Schwimmernadelventil des Vergasers auf
Dichtheit kontrollieren: Randelschraube ,,B”
losen. Motor starten und einen Augenblick
laufen lassen. Motor abstellen: der Druck darf
nicht plotzlich abfallen.

Manometer 4005-T abnehmen und Kraftstoff-
zulaufschlauch am Vergaser anschlieBen.

4. Kontrolle des PumpenstoBelhubs:

PumpenstoBelstange (1) durch Drehen des
Motors in Niedrigstellung bringen. Mit Tiefen-
lehre ,,C”" Uberstand des PumpenstoRels zur
Oberflache des Isolierflansches (2) der Pum-
pe messen. AnschlieBend PumpenstoRelldnge
und -hub messen. Sollwerte:

Motortyp A 53, A 79/0 und M 4:

PumpenstoBeliberstand . 1,00 mm
PumpenstoBellange . . . . . 144,30 mm
PumpenstoBelhub . ... .. 1,12 mm
Motortyp A 79/1, M 28 und M 28/1:

PumpenstoBeliberstand . 1,20 mm
PumpenstoBellange . . . . . 110,60-110,70 mm

PumpenstoBelhub . . . ... 2,44 — 260 mm
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TECHNISCHE DATEN DER ZUNDUNG

Fahrzeugtyp Statischer Fliehkraftverstellkurve
Motor Fahrgestell-Nr.-Serie Einbaudatum Zindzeit- Verstell- Zeiger des
punkt bereich Werkzeugs
1692-T im
Bereich
A 53 2 CV (AZ Serie A + AM) 3/1963 — 2/1970 | 12° vor OT 6 — 8° AZB
426 cm? AZU-Kastenwagen 3/1963 — 8/1967 vor OT
A 79/0 AZU-Kastenwagen 8/1967 — 8/1972 | 12° vor OT | 7°30%-12°30' | Zwischen
425cm® | pyane (AYA) 8/1967 — 3/1968 vorOT | AZB+AzZP
A 791 Dyane (AYA 2) 3/1968 — 2/1970 | 12° vor OT 10 — 15° AZP
435cm? | 2 cv (AZ Serie KB) 2/1970 — 9/1978 vor OT
AZU-Kastenwagen 8/1972 - 2/1978
M4 Dyane (AYA 3) 1/1968 — 10/1968 | 12° vor OT 6 — 8° AZB
602cm? | Ak ynd Ami 6 bis 5/1968 vor OT
Dyane (AYB) 10/1968 — 2/1970
2 CV (AZ Serie KA) ab 2/1970
M28/1 | Mehari (AY Serie CA) ab 10/1968 8 vorOT| 10-16° AZP
602 cm? rOT
AK (Serie B) 5/1968 — 8/1970 e
AK (Serie AK) 8/1970 — 2/1978
Acadiane (AY Serie CD) ab 2/1978
M 28 Ami 6 5/1968 — 3/1969 8° vor OT 10— 15° AZP
602cm® | pyane (AY Serie CB) ab 2/1970 vor OT
Ami 8, alle Typen 3/1969 — 9/1978

Zindsystem: Kontaktgesteuerte Spulenzundung, Zundverstellung durch Fliehgewichte.

Unterbrecherkontaktabstand: 0,35 — 0,45 mm

SchlieBwinkel der Unterbrecherkontakte:

— bei Zundverteilern bis 2/1970: 144 + 2¢ (80 + 2 %)
— bei Zindverteilern ab 2/1970: 109 + 3° (60 + 2 %)

Zundverteiler: Fabrikat DUCELLIER oder FEMSA
Ziindspule: Fabrikat DUCELLIER oder FEMSA

Zindkondensator: Kapazitat 0,18 — 0,28 uF

Zindkerzen: Elektrodenabstand: 0,6 — 0,7 mm.
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I. KONTROLLE DES ZUNDZEITPUNKTES

1. Pruflampe ,, A" zwischen Minusklemme der
Zindspule (blaue Markierung) und Masse
(z. B. Deckel des Oleinfillstutzens) anschlie-
Ben. Zundkerzenkabel abnehmen.

2. Zundung einschalten.

3. Einen Prifstab ¢ 6 mm in die Kurbelge-
hausebohrung (in Fahrtrichtung links) einfuh-
ren. Hierzu mull der Prufstab zwischen Aus-
laBkrimmer und Zylinderkopf hindurchge-
fuhrt werden. Prifstab an das Schwungrad
drucken.

Hinweis: Bei den Motortypen A 79/1, M 28/1
und M 28 kann anstelle des Priifstabs Prif-
werkzeug MR 630-51/15 oder MR 630-51/15a
verwendet werden.

4. Schwungrad in Motordrehrichtung drehen. In
dem Moment, wo der Priifstab in die Schwung-
radbohrung (= Zindzeitpunktmarkierung) ein-
dringt, mul} die Priuflampe aufleuchten. Leuch-
tet die Pruflampe vor der Zundzeitpunktmar-
kierung auf dem Schwungrad auf, so liegt
Fruhzundung vor. Leuchtet sie nach Erreichen
der Zundzeitpunktmarkierung auf, so liegt
Spatzindung vor. Weicht die Zindeinstellung
mehr als 1° (das entspricht 2/3 eines Zahns
oder einer Zahnlicke des Schwungradzahn-
kranzes) vom Sollwert ab, mul der Zundzeit-
punkt eingestellt werden.

Den ermittelten Zundzeitpunkt an Schwung-
rad und Kurbelgehause durch zwei sich gegen-
uberliegende Striche markieren.

5. Die gleiche Kontrolle am anderen Zylinder
durchfihren: Schwungrad in Motordrehrich-
tung drehen. Zundzeitpunkt wie vorhin an
Schwungrad und Kurbelgehduse markieren.
Bei einer Abweichung von mehr als 3° (das
entspricht einem Zahn und einer Zahnlucke
des Schwungradzahnkranzes) zwischen den
beiden Zindzeitpunkten mull der Zindver-
teiler ausgebaut und der Unterbrechernocken
erneuert werden.

6. Zundung ausschalten. Prufstab und Priflampe
abnehmen. Ziindkerzenkabel anschlieBen.
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II. EINSTELLUNG DES ZUNDZEITPUNKTES

1. Kihlergrill abnehmen. Kuhlventilator mit
Werkzeug 3006-Tbis abziehen.

2. Prifstab ¢ 6 mm oder Priufwerkzeug MR 630-
51/15 bzw. MR 630-51/15a (je nach Motor-
typ) in die Kurbelgehausebohrung (in Fahrt-
richtung links) einfuhren.

3. Schwungrad in Motordrehrichtung drehen, bis
der Priifstab in die Schwungradbohrung ein-
dringt. Der Motor befindet sich im Zindzeit-
punkt.

4. Zundkerzenkabel abnehmen. Pruflampe , A"
zwischen Minusklemme der Zundspule (blaue
Markierung) und Masse (z. B. Deckel des Ol-
einfillstutzens) anschlieBen. Zindung ein-
schalten.

5. Die drei Schrauben (1) abschrauben und Zind-
verteilerkappe (2) abnehmen. Prufen, ob sich
die Fliehgewichte der Fliehkraftverstellung
ordnungsgemall in Ruhestellung befinden.

6. Die beiden Klemmschrauben (3), die das
Zindverteilergehause (4) in Langlochern fest-
halten, etwas |losen, so daR das ganze Zundver-
teilergehause verschoben werden kann. Durch
Verdrehen bzw. Verschieben des Gehauses
den genauen Punkt, an dem der Unterbrecher-
hebel abhebt, ermitteln. Die Pruflampe leuch-
tet genau im Augenblick des Abhebens auf.
In dieser Stellung die Klemmschrauben (3)
des Zindverteilergehduses festziehen. Zundver-
teilerkappe (2) anbringen und mit den drei
Schrauben (1) (Zahnscheibe) befestigen. Prif-
stab aus der Schwungradbohrung herauszie-
hen.

7. Schwungrad in Motordrehrichtung drehen, bis
die Priflampe erlischt. Genau in dem Augen-
blick, wo die Priuflampe wieder aufleuchtet
(der Motor hat eine Kurbelwellenumdrehung
zuriickgelegt) mit dem Drehen aufhoren. Glei-
tet der Prufstab in die Schwungradbohrung, ist
die Zindeinstellung korrekt. Gehtdie Schwung-
radbohrung uber den Prifstab hinaus, liegt
Spatzindung vor und die Einstellung des
Zundzeitpunkts mufl fur diesen Zylinder von
vorn begonnen werden. Folgende Zindzeit-
punktsollwerte missen unbedingt eingehalten

werden:

Motortyp A 53, A 79/0, A 79/1,

L R P e 122 vor OT
Motortyp M 28, M 28/1 .. ... 8° vor OT

Die Abweichung der Zundzeitpunkte beider
Zylinder darf 3° nicht uberschreiten (das ent-
spricht einem Zahn und einer Zahnlucke des
Schwungradzahnkranzes). Anderenfalls muB
der Unterbrechernocken erneuert werden.

8. Prufstab abnehmen. Kihlventilator und Kih-
lergrill anbauen.
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I1l. KONTROLLE DES SCHLIESSWINKELS

Die Kontrolle des SchlieBwinkels der Unter-
u::mzm:mm U:et:;t:ﬁ!;feur:?uc‘l:;n brecherkontakte wird mit einem Zindoszillo-

graphen oder mit einem SchlieBwinkeltester
mit Prozent- bzw. Gradanzeige durchgefuhrt.

Anmerkung: Der Zindoszillograph ermoglicht
eine umfassende Uberprifung der gesamten
Ziindanlage einschlielich Kontrolle des Schlie3-
winkels und Feststellung einer SchlieBwinkel-
differenz. Mit dem SchlieBwinkeltester ist dage-
gen die Ermittlung einer SchlieBwinkeldifferenz
nicht moglich.

SchlieBwinkel-Sollwert:

bei Fahrzeugen ab 2/1970:

144+ 2° bzw. 80+ 2%

bei Fahrzeugen ab 2/1970 (bzw. bei Fahrzeu-
gen mit Unterbrechernocken neuer Ausfihrung):
109 ¢ 3° bzw. 60 £ 2 %.

Hinweis: Der neue Unterbrechernocken kann anstelle Unterbrecherkontaktabstand: 0,35 — 0,40 mm.
der alten Ausfihrung eingebaut werden. Im Citroén- Die SchlieBwinkeldifferenz beider Unterbrecher-
Ersatzteilwesen sind nur noch Unterbrechernocken nockenhocker des Zundverteilers darf 1°30°
neuer Ausfiihrung erhaltlich. nicht uberschreiten.

IV. EINSTELLUNG DES SCHLIESSWINKELS

1. Kuhlergrill abnehmen. Kuhlventilator mit
Werkzeug 3006-Tbis abziehen.

2. Die drei Schrauben (1) abschrauben und Zind-
verteilerkappe (2) abnehmen. Prifen, ob die
Unterbrecherkontakte einwandfrei in Ord-
nung sind. Wenn die Kontakte verbraucht
sind, mussen sie durch neue ersetzt werden.

A. Einstellung mit Priifgerdten

3. Einen Ziindoszillographen oder SchlieBwinkel-
tester anschlieRen.

4. Motor starten. Klemmschraube (4) 16sen und
Kontakttrager (3) so verschieben, bis der vor-
stehend angegebene SchlieBwinkel-Sollwert
erreicht ist.

Klemmschraube (4) anziehen. SchlieBwinkel
erneut prufen und, falls erforderlich, Ein-
stellung wiederholen.

5. SchlieBwinkel der Unterbrecherkontakte an
beiden Nockenhockern kontrollieren. Diese
Kontrolle kann nur mit dem Zundoszillogra-
phen durchgefihrt werden.

Wichtig: Zur Vermeidung einer Uberhitzung
den Motor wahrend dieser Arbeiten nicht zu
Ianfe laufen lassen. Wird ein Fehler festge-
stellt, sind die im Absatz 7 aufgefihrten Ar-
beiten durchzufihren.

Stehen weder Oszillograph noch SchlieBwin-
keltester zur Verfiigung, Unterbrecherkontakt-
abstand mit der Fuhlerlehre einstellen.
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B. Einstellung mit der Fihlerlehre

6. Schwungrad so drehen, bis einer der Nocken-
hocker (2) den Unterbrecherhebel (4) in seine
Hochststellung gebracht hat. In dieser Posi-
tion muR der Unterbrecherkontaktabstand
0,4 mm betragen, Bei abweichendem MeRBwert
Klemmschraube (3) losen und Kontakttra-
ger (1) entsprechend verschieben. Klemm-
schraube (3) maRBig festziehen.

7. Motor am Schwungrad weiterdrehen, bis der
zweite Nockenhocker (2) den Unterbrecher-
hebel (4) in seine Héchststellung gebracht
hat. Unterbrecherkontaktabstand erneut kon-
trollieren. Bei einem MeBwert unter 0,35 mm
oder uber 0,45 mm sind entweder Unterbre-
chernocken oder Nockenwelle schadhaft. Um
dies festzustellen, folgende Kontrolle durch-
fuhren:

Zindverteiler ausbauen, ohne den Motor
nach dem Messen des Kontaktabstands wei-
terzudrehen. Unterbrechernocken ausbauen
und ihn um 180° versetzt wieder am Nocken-
wellenende einbauen. Ziindverteiler so einbau-
en, daB der Nockenhocker den Unterbrecher-
hebel in seine Hochststellung bringt. Unter-
brecherkontaktabstand erneut messen:

Liegt der MeBwert zwischen 0,35 und 0,45
mm, ist der andere Nockenhocker abgenutzt
und der Unterbrechernocken mufRl erneuert
werden.

Liegt der MeRwert unter 0,35 mm oder uber
0,45 mm, ist das Nockenwellenende verbogen
und die Nockenwelle muB erneuert werden.

8. Ziindverteilerkappe (6) anbringen und mit den
drei Schrauben (5) (Zahnscheibe) befestigen.

9. Kihlventilator und Kihlergrill anbauen.
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V. KONTROLLE DER FLIEHKRAFTVERSTELLUNG
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Hinweis: Die Fliehkraftverstellung wird mit einer
Zindlichtpistole mit Verstellwinkelanzeige und
einem Drehzahltester geprift. Zunachst mul
im Ziindzeitpunkt eine Markierung an Schwung-
rad und Kurbelgehduse gebracht werden.

Verstellkurven der einzelnen Motor- bzw. Fahr-
zeugtypen siehe Ubersichtstabelle im Kapitel
A. 210-00.

Verstellkurve Motortyp
A AS53und M 4
B A 79/0
C A 79/1,M 28/1 und M 28

1. Zundzeitpunkt markieren:

Eine Pruflampe zwischen Minusklemme der
Zundspule (blaue Markierung) und Masse
(z. B. Deckel des Oleinfilllstutzens) anschlie-
Ben. Zundkerzenkabel abnehmen. Zindung
einschalten.

Schwungrad in Motordrehrichtung drehen.
Der Zindzeitpunkt, also der Beginn des Auf-
leuchtens der Pruflampe, muB mit grofter
Sorgfalt markiert werden: eine Markierung
am Schwungrad und die andere — genau ge-
geniberliegend — am Kurbelgehause (z. B.
ein Klebestreifen mit Bleistiftmarkierung an
einer der Befestigungslaschen des Getriebes).

2. Priflampe abnehmen. Zindkerzenkabel an-
schlieBen.

3. Zindlichtpistole mit Verstellwinkelanzeige
und Drehzahltester anschlieRen.

4. Motor starten und Fliehkraftverstellkurve
kontrollieren. Bei abweichenden MeRwerten
Fliehkraftverstellung korrigieren oder Fliehge-
wichte erneuern.

5. Motor abstellen. Zundlichtpistole und Dreh-
zahltester abnehmen.

Hinweis: Steht eine Zindlichtpistole mit Ver-
stellwinkelanzeige nicht zur Verfigung, kann
die Fliehkraftverstellung auch mechanisch ge-
priift werden (siehe Kapitel VI dieses Arbeits-
vorgangs). In diesem Fall missen jedoch Kihl-
ventilator und Zindverteiler ausgebaut werden.
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VI. KONTROLLE DER FLIEHKRAFTVERSTELLUNG
mit Vorrichtung 1692-T

1. Kuhlergrill abbauen. Kihlventilator mit Werk-
zeug 3006-Tbis abziehen.

2. Zundverteiler ausbauen.

3. Anzeigeskala ,,A"" der Vorrichtung 1692-T an-
bringen und mit Befestigungsschraube (1) des
Zundverteilers befestigen. Zeigerhalter , B
ganz auf den Unterbrechernocken aufschie-
ben. Randelschraube ,,C’* etwas anziehen.

4. Schwungrad drehen, bis sich der Zeiger der
Vorrichtung mit der Nullmarkierung auf der
Anzeigeskala deckt.

5. Zeigertrager vorsichtig gegen den Uhrzeiger-
sinn drehen. Am Wegende muB der Zeiger mit
folgenden Bereichen der Anzeigeskala in Uber-
einstimmung sein:

Anzeigenbereich Motortyp
AZB A53undM 4
AZB — AZP A 79/0
AZP A79/1,M 28/1 und M 28

Bei abweichendem Anzeigenbereich muR der
Weg der Fliehgewichte durch Zurechtbiegen
der Anschlaglaschen ,,E” und ,F’ entspre-
chend eingestellt werden.

6. Vorrichtung 1692-T abnehmen.

7. Zundverteiler einbauen. Unterbrecherkontakt-
abstand und Zindzeitpunkt einstellen.

8. Kuhlventilator und Kihlergrill anbauen.



Kontrolle des Motoroldrucks und des Unterdrucks i
CITROENA im Kurbelgshiiuse A. 2200 1

I. KONTROLLE DES MOTOROLDRUCKS am Fahrzeug

1. Motor betriebswarm laufen lassen (Motor-
oltemperatur ca. 80 °C).

2. Motor abstellen. Je nach Motortyp den auf
der linken Kurbelgehduseseite angebrachten
Motoroldruckschalter (1) bzw. die Verschlu-
schraube ausbauen.

3. AnschluBBstick 3099-T mit Kupferdichtung
und Manometer 2279-T (0 — 10 bar) in das
frei gewordene Gewinde einschrauben.

Drehzahlmesser anschlieRBen.

4. Motoroldruck kontrollieren:

Motortyp A 53, A 79/0 und M 4:

Motor starten und Drehzahl auf 4000 1/min
ansteigen lassen. Oldruck kontrollieren. Soll-
wert: 2,5 — 3,1 bar.

Bei abweichendem Oldruck Anzahl| der unter
der Feder des Uberdruckventils eingebauten
Unterlegscheiben entsprechend erhohen bzw.
reduzieren. (Darauf achten, dal die Ventil-
kugel nicht herunterfallt.)

Motortyp A 79/1:

Motor starten und Drehzahl auf 6000 1/min
ansteigen lassen. Oldruck kontrollieren. Soll-
wert: 4,0 — 5,0 bar,

Bei abweichendem Oldruck die in der Ver-
schluBschraube (2) eingebaute Feder des
Uberdruckventils erneuern.

Motortyp M 28/1 und M 28:
Motor starten und Oldruck kontrollieren. Soll-
werte:

2CV, Mehari, AK:
5,5 — 6,5 bar bei 6000 1/min.

Dyane, Acadiane, Ami:
5,5 — 6,5 bar bei 6500 1/min.

Bei abweichendem Oldruck die in der Ver-
schluBschraube (2) eingebaute Feder des
Uberdruckventils erneuern,

Sollte der Oldruck nach Austausch der Feder
des Uberdruckventils bzw. Einbau einer ent-
sprechenden Anzahl von Unterlegscheiben
nicht mit den angegebenen Sollwerten uber-
einstimmen, Olpumpe und Schmiersystem
uberprufen.

5. Manometer 2279-T, AnschluBstuck 3099-T
und Drehzahlmesser abnehmen.

6. Motoroldruckschalter (1) bzw. VerschluB-
schraube (Kupferdichtung) einbauen. Kabel
des Motoroldruckschalters anschlieRen.

7. Motorolstand kontrollieren und, falls erfor-
derlich, berichtigen.
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II. KONTROLLE DES UNTERDRUCKS IM KURBELGEHAUSE

1. Der Unterdruck im Kurbelgehause wird mit
MeBgerat MR 630-56/9a kontrolliert.

OlmeRstab herausziehen.

Eines der MeRrohrchen mit Hilfe des Gummi-
rohrs an der OlmeRstabfihrung anschlieBen.

2. Motor im Leerlauf laufen lassen. Etwas Gas
geben, damit sich die Flussigkeitssaule in bei-
den MeBlrohrchen stabilisiert.

Die Flissigkeit mull in dem mit dem Kurbel-
gehause verbundenen MeRrohrchen anstei-

gen.

Die Differenz der beiden Flussigkeitssaulen
ablesen. Sie muR im Leerlauf mindestens
5 cm betragen. Ist dies nicht der Fall, mu8 der
Oleinfullstutzen erneuert werden.

Der Unterdruck darf ganz gleich bei welcher
Drehzahl nicht auf Null abfallen.

3. MeRgerat MR 630-56/9a abnehmen.

OlmeRstab einsetzen.
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KONTROLLE DER AUFLAGEFLACHEN VON KURBEL- UND KUPPLUNGSGEHAUSE

mit Werkzeug MR 630-52/16

. Motor- und Getriebeeinheit ausbauen.

Vorschalldampfer abnehmen. Motor- und Ge-
triebeeinheit auf einer Werkbank ablegen und
abflanschen. Beim Abnehmen des Getriebes
darauf achten, daR die Getriebeeingangswelle
nicht belastet wird.

. Getriebe vorbereiten (be/ Fliehkraftkupplung):

Befestigungsmutter des Lagers der Kupp-
lungstrommel entsichern und losen (Linksge-
winde). (Schlissel zur Vermeidung einer Be-
schadigung der Getriebeeingangswelle mit der
Hand fihren.) Kupplungstrommel einschlieS-
lich -druckplatte abnehmen.

. Motor vorbereiten:

Kupplungsdruckplatte und -scheibe abnehmen
(nur bei Normalkupplung). Schwungrad und
Zundkerzen ausbauen.

. Zentrierbuchsen- und -bohrungen kontrollie-

ren:

Zentrierbuchsen (1) ausbauen und ihre Auf-
nahmebohrungen im Kurbelgehause sowie die
Zentrierbohrungen ,,a"” des Kupplungsgehau-
ses sorgfaltig kontrollieren. Sind die Bohrun-
gen nicht einwandfrei zylindrisch, muB das
beschadigte Gehause erneuert werden.

. Abstand der Stiftschrauben und Zentrier-

buchsen des Kurbelgehduses zur Kurbelwel-
lenachse kontrollieren:

MeRarmhalter MR 630-52/16 mit MeRBuhr
2437-T an der Kurbelwelle anbringen. Zen-
tierbuchsen (1) einsetzen. Kurbelwelle drehen
und nacheinander die beiden Zentrierbuchsen
mit der MeRBuhr abtasten. Sobald der MeB-
uhreinsatz eine der beiden Zentrierbuchsen
beriihrt, beginnen die MeRuhrzeiger sich zu
drehen. Genau in dem Augenblick, wo sie
ihre Drehrichtung andern, muRl der an der
MeBuhr angezeigte Wert abgelesen werden.
Die Umkehrpunkte der MeRuhrzeiger missen
bei beiden Zentrierbuchsen auf 0,10 mm iden-
tisch sein.

AnschlieBend Kurbelwelle drehen und die bei-
den Stiftschrauben (2) nacheinander mit der
MeBuhr abtasten. Die Umkehrpunkte der MeR-
uhrzeiger dirfen bei beiden Zentrierbuchsen
um max. 0,10 mm voneinander abweichen.

Liegen die MeBwerte nicht im angegebenen
Toleranzbereich, muB das Kurbelgehause ge-
richtet bzw. erneuert werden. Zum Richten
konnen die vier Befestigungspunkte mit
einem Holzhammer in ihre urspringliche La-
ge gebracht werden. AnschlieBend missen sie
nochmals mit der MeBuhr uberprift werden.
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6. Auflageflache des Kurbelgehdauses kontrollie-
ren:

Zentrierbuchsen (1) und Stiftschrauben (2)
ausbauen (Einbaulage der Stiftschrauben mar-
kieren).

MeBuhr auf Halterung ,, A" anbringen (siehe
Foto). Kurbelwelle drehen und die Auflage-
flache ,,a" an den vier Befestigungspunkten
des Kurbelgehauses nacheinander abtasten.
Der an der MeRBuhr angezeigte Wert muf} bei
allen vier Befestigungspunkten auf 0,10 mm
identisch sein.

MeBuhr und Halterung abnehmen.

7. Abstand der Aufnahmebohrungen der Zen-
trierbuchsen des Kupplungsgehauses zur Ge-
triebeeingangswellenachse kontrollieren:

MeBarmhalter MR 630-52/17 mit MeBuhr
2437-T an der Getriebeeingangswelle anbrin-
gen und Befestigungsschraube anziehen (den
kurzeren der beiden MeBarme verwenden).
Die beiden Dorne MR 630-52/17/4 indie Auf-
nahmebohrungen der Zentrierbuchsen einset-
zen und mit zwei Muttern (M 10 x 1,5) be-
festigen,

Einen Gang einlegen und die Getriebeein-
gangswelle Uber das Ausgleichgetriebe drehen.

Die beiden Dorne nacheinander mit der MeB-
af (O} B uhr abtasten. Die Umkehrpunkte der MeBuhr-
N \u?/ & OX zeiger mussen bei beiden Dornen auf 0,10 mm

identisch sein.
MeBdorne abnehmen.

8. Auflageflache des Kupplungsgehauses kontrol-
lieren:

MeBuhr am langeren der beiden MeRBarme be-
festigen. Getriebeeingangswelle drehen und
nacheinander die Auflagefliche ,b” an den
vier Befestigungspunkten des Kupplungsge-
hauses mit der MeBuhr abtasten. Der an der
MeBuhr angezeigte Wert mul bei allen vier
Befestigungspunkten auf 0,10 mm identisch
sein.

MeRuhr mit Halter abnehmen.

Liegen die in obigen drei Fallen abgele-
senen MeBwerte nicht im angegebenen
Toleranzbereich, muBl das Kurbel- bzw.
Kupplungsgehause gerichtet bzw. erneu-
ert werden. Zum Richten konnen die
vier Befestigungspunkte mit einem Holz-
hammer in ihre urspringliche Lage ge-
bracht werden. AnschlieBend miussen sie
nochmals mit der MeRBuhr uberpruft
werden.
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KONTROLLE DER AUFLAGEFLACHEN VON KURBEL- UND KUPPLUNGSGEHAUSE

OUT.30 4054 -T|

[aoses |

mit Werkzeug OUT 30 4054-T

1. Motor ausbauen:

siehe entsprechendes Kapitel

. Motor vorbereiten:

Kupplungsdruckplatte und -scheibe abnehmen
(nur bei Normalkupplung). Schwungrad und
Zindkerzen ausbauen.

. Getriebe vorbereiten:

Bei Fliehkraftkupplung: Befestigungsmutter
(1) des Lagers der Kupplungstromme! ent-
sichern und l6sen (Linksgewinde). (Schiissel
zur Vermeidung einer Beschadigung der Ge-
triebeeingangswelle mit der Hand fihren.)
Kupplungstrommel einschlieBlich -druckplatte
abnehmen.

Bei Fliehkraft- und Normalkupplung: Kupp-
lungsausricklager ausbauen.

. Zentrierbuchsen und -bohrungen kontrollie-

ren:

Zentrierbuchsen ausbauen und ihre Aufnah-
mebohrungen im Kurbelgehdause sowie die
Zentrierbohrungen des Kupplungsgehauses
sorgfaltig kontrollieren. Sind die Bohrungen
nicht einwandfrei zylindrisch, muBl das be-
schadigte Gehause erneuert werden,

. Auflageflache des Kurbelgehauses kontrollie-

ren:

Stiftschrauben ausbauen (Einbaulage markie-
ren).

Kontrollwerkzeug OUT 30 4054-T mit Teil
A" der Halterung 5602-T oder 2041-T sowie
MeBuhr 2437-T an der Kurbelwelle anbringen.

Kurbelwelle drehen und die Auflageflachen
,.a" an den vier Befestigungspunkten des Kur-
belgehauses nacheinander abtasten. Der an der
MeRuhr angezeigte Wert muR bei allen vier Be-
festigungspunkten auf 0,10 mm identisch sein.

Kontrollwerkzeug abnehmen.

Liegen die an der MeBuhr angezeigten Werte
nicht im angegebenen Toleranzbereich, mu
das Kurbelgehause gerichtet bzw. erneuert
werden. Zum Richten kdnnen die vier Befesti-
gungspunkte mit einem Holzhammer in ihre
ursprungliche Lage gebracht werden. Anschlie-
Bend mussen sie nochmals mit der MeRBuhr
uberprift werden.
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6. Auflagefliche des Kupplungsgehduses kon-

trollieren:

Kontrollwerkzeug auf der Fuhrungsbuchse des
Kupplungsausrucklagers anbringen. Kontroll-
werkzeug gegen die Fuhrungsbuchse des
Kupplungsausricklagers dricken und drehen.
Nacheinander die Auflageflachen ,c’" an den
vier Befestigungspunkten des Kupplungsge-
hauses abtasten. Der an der MeBuhr angezeigte
Wert muBl bei allen vier Befestigungspunkten
auf 0,10 mm identisch sein.

Kontrollwerkzeug abnehmen.

Liegen die an der MeBuhr angezeigten Werte
nicht im angegebenen Toleranzbereich, mul
das Kupplungsgehause gerichtet bzw. erneu-
ert werden. Zum Richten konnen die vier
Befestigungspunkte mit einem Holzhammer
in ihre urspringliche Lage gebracht werden.
AnschlieBend miussen sie nochmals mit der
MeBuhr uberprift werden.

. Motor vorbereiten:

Einbauen:

— das Schwungrad (Schrauben mit 40 —
4,5 daNm anziehen)

— die Kupplungsscheibe mit -druckplatte
— die Zindkerzen.

. Getriebe vorbereiten:

Kupplungsausricklager einbauen.

Bei Fahrzeugen mit Fliehkraftkupplung Kupp-
lungstrommel (2) mit -druckplatte einbauen.
Die Befestigungsmutter (1) des Lagers der
Kupplungstrommel mit 3,0 — 4,0 daNm an-
ziehen (Linkgsgewinde). Wahrend des An-
ziehens den Schlussel zur Entlastung der Ge-
triebeeingangswelle von Hand fihren. Darauf
achten, daB die Olriicklaufgewinde der Getrie-
beeingangswelle nicht beschadigt werden.

. Motor einbauen.
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TECHNISCHE DATEN DER KUPPLUNG

Motortyp A 53 — bis 2/1970
Motortyp A 79/0 — bis 1/1972
Motortyp M 4 — bis 10/1968

Ein-Scheiben-Trockenkupplung, Schraubenfederkupplung
Schleifring zum Ausricken (Graphit)
Je nach Ausristung Fliehkraftkupplung

Kupplungsdruckplatte:

Moteityp A B3 und A ZOM ... i s S e R R FERODOPKH 3
MOLRIIYD M . ... o oo ocooninioimsnismins 6o b S o S AlE PR 55 08 SR AT MR8 0.7 FERODO PKH 4
Kupplungsscheibe:

BISVOIIOBT uzivci va oo it e MR e WA AV A AR e, ST A o e M T o e ek progressiv

BT OB s B s o B S s o e SR SR R R S RS DENTEL

Kupplungsscheibennabe:
bis 4 /1966: Keilwellenprofil mit 10 Keilen
ab 4/1966: Kerbverzahnung mit 18 Zahnen

Kupplungsschelbenbalag i doin inindias wi sris ma ah as it aa 5 FERODO M 8 oder A3 S

Federn der Kupplungsdruckplatte:
Motortyp A 53 und A 79/0: 3 rosa- und 3 orangefarbene Federn
Motortyp M 4: 6 rote Federn

Kupplungsspiel (zwischen Schleifring und Ausruckplatte der Ausriickhebel) .. ... 05—-10mm
KUpPIODOSRETRISPIB] ::::co 5 iia v s e R e e v R R R i 3 10 =15 mm
Einstellung der Ausrickhebel (siehe Skizze auf Seite 2):

Abstand zwischen Ausrickhebelende und AnpreBplatte . . ...........oovuu.n. H=26,0-275mm
Abstand zwischen AnpreRplatte und Kupplungsdeckel ..................... h=12mm
Anziehdrehmomente:

Befestigungsmutter der Kupplungstrommel an der Antriebswelle . .. ........... 3,0 —4,0daNm
Befestigungsschrauben des Aufnahmekranzes der Fliehgewichte .............. 0,9 — 1,4 daNm

Befestigungsschrauben der Kupplungsdruckplatte ......................... 1,0 — 1,3 daNm
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Kupplung
Motortyp A 53
Motortyp A 79/0
Motortyp M 4

— bis 2/1970
- bis 1/1972
— bis 10/1968
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EINSTELLUNG DES KUPPLUNGSSPIELS

A.Bei Fahrzeugen mit stehenden Pedalen:

2Cv — bis 2/1970
AZU-Kastenwagen — bis 1/1972
AK-Kastenwagen — bis 10/1967
AMI — bis 12/1963

1. Pedalhéhe kontrollieren:

Das Pedalgummi des Kupplungs- und Bremspe-
dals muBl auf gleicher Hohe liegen. Die Hohe
des Kupplungspedals wird durch Versetzen
des Anschlagbolzens innerhalb der Bohrun-
gen auf der Pedalstange eingestellt.

2. Kupplungsspiel einstellen:

Kontermutter (4} losen, die Einstelimutter
(1) so weit anziehen oder losen, bis das Spiel
zwischen Einstellmutter (1) und Ausrickga-
bel (2) 0,5 ~ 1,0 mm betragt. Wahrend der
Spielkontrolle das Kupplungsseil (3) an
seinem freien Ende gespannt halten und da-
bei leicht auf die Ausrickgabel (2) driicken,
damit das Graphitlager die Ausrickplatte
der Ausrickhebel beruhrt. Kontermutter
wieder festziehen.

B. Bei Fahrzeugen mit hangenden Pedalen:

2 CV, Dyane, Mehari, Acadiane, AZU-/AK-
Kastenwagen, Ami.

1. Pedalhohe kontrollieren:

Wenn der Pedalarm Klaue ,,a"” beriihrt, muf
die Pedalhche, gemessen von Kupplungspe-
dalvorderkante bis Pedalbodenblech, L =
130,5 + 5 mm betragen. Bei abweichendem
MeRwert Klaue ,,a’" entsprechend zurechtbie-
gen.

Bei AMI-Fahrzeugen ab Baujahr 11/1971 be-
tragt die Pedalhohe L = 135 + 2,5 mm.

2. Kupplungsspiel einstellen:

Kontermutter (6) losen, die Einstellmutter
(5) so weit anziehen oder losen, bis das Spiel
zwischen Kupplungsausrucklager und Aus-
rickhebeln 1,0 — 1,5 mm betragt. Bei diesem
Einstellmal muB das Spiel am Kupplungspe-
dal 20 — 25 mm betragen. Kontermutter (6)
wieder festziehen.
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Kraftiibertragung in den einzelnen Gangen
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Getriebeiibersetzung: guitig fur Fahrzeuge mit ReifengroBe 125 SR 15, dynamischer Abrollumfang 1800 mm.

2CV:11/1964 — 2/1970

Achs- Geschwindigkeit in
Gang Getriebeiibersetzung ubersetzung| Gesamtiibersetzung km/h bei
1000 1/min (Motor)
1 19:28x14:33x15:32 (7,410) 8:29 26,863 4,020
2 19:28x22:25x15:32 (3,572) (3,625) 12,950 8,339
3 15:32 (2,133) 7,733 13,966
4 19:28 (1,473) 5,342 20,217
R 19:28x13:33x15:32 (7,980) 28,929 3,733

Ubersetzungsverhaltnis des Tachometerantriebs: 6 : 25

AZU-Kastenwagen: 77/1964 — 3/1968

Achs- Geschwindigkeit in
Gang Getriebeiibersetzung ubersetzung| Gesamtiibersetzung km/h bei
1000 1/min (Motor)
1 19:28x14:33x15:32 (7,410) 8:31 28,713 3,761
2 19:28x22:25x15:32 (3,572) (3,875) 13,841 7,802
3 15:32 (2,133) 8,265 13,067
4 19:28 (1,473) 5,707 18,924
R 19:28x13:33x15:32 (7,980) 30,922 3,926

Ubersetzungsverhaltnis des Tachometerantriebs: 5 : 22

AZU-Kastenwagen: 3/71968 — 1 /1972

Achs- Geschwindigkeit in
Gang Getriebeiibersetzung Ubersetzung| Gesamtiibersetzung km/h bei
1000 1/min (Motor)
1 18:28x14:33x15:32 (7,822) 8:31 30,311 3,563
2 18:28x24:26 x15:32  (3,595) (3,875) 13,930 7,753
3 15:32 (2,133) 8,266 13,065
4 18:28 (1,555) 6,027 17,919
R 18:28x13:33x15:32 (8,423) 32642 3,308

Ubersetzungsverhaltnis des Tachometerantriebs: 5 : 22
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2. Getriebe mit Schalthebel auf dem oberen Getriebedeckel:

2CvVv — ab 2/1970

Dyane 4 — 3/1968 bis 9/1975

Dyane 6 — ab 10/1968

AZU-Kastenwagen — 1/1972 bis 2/1978

AK-Kastenwagen — 10/1967 bis 2/1978

Mehari — ab 10/1968

Ami 6 — 2/1968 bis 9/1978

Acadiane — ab 2/1978

Einstellwerte:

Seitenspiel des Zahnrads des 2. Gangs auf der Antriebswelle ................... 0,05 ~ 0,35 mm
Seitenspiel des Zahnradblocks auf der Kegelradwelle .. ....................... 0,10 -~ 0,20 mm
Min. Spiel zwischen Vorderachswellen- und Ausgleichkegelradern . .............. 0,10 mm
Zahnflankenspiel von Kegel-und Tellerrad . . . . ... ... 0,14 - 0,18 mm
Anziehdrehmomente:

Befestigungsmutter auf der Antriebswelle ............. .. ... .. .. il 7,0 — 9,0 daNm
Befestigungsmutter auf der Kegelradwelle ............... ..., 7,0 — 8,5 daNm
Befestigungsschrauben des Halteflansches des vorderen Kugellagers der Getriebeein-

GANGIWOIIO. v v vcalin mraciin miavare wmie Nm: MNemin s N a e oA AT AT 6008050, 2,5 daNm
Befestigungsmutter des Kugellagers der Getriebeeingangswelle . ................. 12,0 — 14,0 daNm
Befestigungsschraubendes Tellerrads .. .............citiiiiiiiniinnnnnn. 7,0 — 8,0 daNm
Befestigungsmuttern des Ausgleichgetriebes und Kupplungsgehauses .. ........... 3,6 - 4,5daNm
Befestigungsschrauben des Kupplungsgehauses . . . ..............oiiviinnann. 1,6 —2,0daNm

Befesttigungsmutter der Getriebeausgangswellen im Kugellager des Lagerdeckels ... 10,0 — 20,0 daNm
Uberwurfmutter zur Befestigung des Kugellagers der Getriebeausgangswellen im La-

GOREOCKR - i e R R e R e R e e SN S e g 6,0 — 10,0 daNm
Befestigungsmuttern der Lagerdeckel der Getriebeausgangswellen . .............. 3,8 —-4,2daNm
Befestigungsschrauben des hinteren Getriebedeckels ......................... 1,5 — 2,0 daNm
B R RO TR0 < i B S A T NG e e B S R R e e e 3,5 — 4,5 daNm
1T Ty LT g Lo g T RS B P S e Pty 1 S e 0 J PR b e e 1,0 —1,5daNm
Befestigungsschrauben von Bremstrommel und Gelenkwelle am Getriebeausgangs-

VIRLIONTIENICI o oo oovo 0o 0 ara a0 sinimus. smimmie o 6/e 68 €100 010 008 $10 61870 08 B0 B0 N 601 mib: 076 4,5 — 5,0 daNm
Getriebeschmierung:

GotrieboBlUIImengs .. iiin o v s sl e S s S RS W S R AT e ca. 0,9 Liter
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Kraftiibertragung in den einzelnen Gangen
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Getriebeiibersetzung: gultig fir Fahrzeuge mit Reifengroe 125 SR 15, dynamischer Abrollumfang 1800 mm
bzw. 135 SR 15, dynamischer Abrollumfang 1840 mm.

Dyane 6: 7/71968 — 10/1968, Ami 6 Limousine/Break: 2/71968 — 5/1968

Achs- Geschwindigkeit in
Gang Getriebetubersetzung ibersetzung| Gesamtiibersetzung km/h bei
1000 1/min (Motor)
125 SR 15{135SR 15
1 19:25x14:31x13:25 (5,602) 8:29 20,307 5,318 5,436
2 19:25x23:26x13:25 (2,860) (3,625) 10,368 10,461 10,648
3 13:25 (1,923) 6,971 15,492 15,837
4 19:25 (1,315) 4,789 22,646 23,052
R 19:25x14:31x13:25 (5,602) 20,307 5318 5,318
Ubersetzungsverhaltnis des Tachometerantriebs: 4 : 15

Ami 6 und Ami 8 Limousine/Break: 5/1968 — 3 /1969

Achs- Geschwindigkeit in
Gang Getriebetbersetzung ibersetzung| Gesamtiibersetzung km/h bei
1000 1/min (Motor)
125 SR 15/135SR 15

1 19:25x14:31x13:25 (5,602) 8:31 21,707 4,975 5,085
2 19:25x23:26x13:25 (2,860) (3,875) 11,082 9,745 9,962
3 13:25 (1,923) 7,451 14,494 14,816
4 19:25 (1,315) 5,095 21,197 21,668
R 19:25x14:31x13:25 (5,602) 21,707 4975 5,085

Ubersetzungsverhaltnis des Tachometerantriebs: 4 : 15

AK-Kastenwagen: 10/1967 — 5/1968, Ami 6 Break Familiale und Commerciale: 2/7968 — 5/1968

Achs- Geschwindigkeit in
Gang Getriebeibersetzung libersetzung| Gesamtiibersetzung km/h bei
1000 1/min (Motor)
125 SR 15[{135 SR 15
1 19:27x14:31x13:25 (6,051) 8:29 21,934 4923 5,033
2 19:27x23:26x13:25 (3,089) (3,625) 11,197 9,645 9,859
3 13:25 (1,923) 6,970 15,494 15,839
4 19: 27 (1,421) 5,151 21,197 | 21,668
R 19:27x14:31x13:25 (6,051) 21,934 4,923 5,033

Ubersetzungsverhaltnis des Tachometerantriebs: 4 : 15
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Getriebeiibersetzung: gultig fir Fahrzeuge mit ReifengroBe 125 SR 15, dynamischer Abrollumfang 1800 mm.

Dyane 6: ab 2/1970, Ami 8 Limousine: 3/7969 — 7/1969, Ami 8 Break: 9/1969 — 9/1978

Achs- Geschwindigkeit in
Gang Getriebeibersetzung ubersetzung| Gesamtiibersetzung km/h bei
1000 1/min (Motor)
1 20:27x14:31x13:25 (5,748) 8:31 22,275 4,848
2 20:27x23:26x13:25 (2,934) (3,875) 11,372 9,497
3 13: 25 (1,923) 7,451 14,494
4 20 : 27 (1,350) 5,231 20,646
R 20:27x14:31x13:25 (5,748) 22,275 4,848

Ubersetzungsverhaltnis des Tachometerantriebs: 4 : 16

Getriebeiibersetzung: giiltig fur Fahrzeuge mit ReifengroRe 135 SR 15, dynamischer Abrollumfang 1840 mm.

Acadiane: ab 2/1978, Ami 8 Break Commerciale: 9/7969 — 9/1978

Achs- Geschwindigkeit in
Gang Getriebelibersetzung ubersetzung| Gesamtiibersetzung km/h bei
1000 1/min (Motor)
1 20:27x14:31x13:25 (5,748) 8 :31 22,275 4,956
2 20:27x23:26x13:25 (2,934) (3,875) 11,372 9,708
3 13:25 (1,923) 7,451 14,816
4 20: 27 (1,350) 5,231 21,104
R 20:27x14:31x13:25 (5,748) 22,275 4,956
Ubersetzungsverhaltnis des Tachometerantriebs: 4 : 16

Mehari: ab 10/1968, AK-Kastenwagen: 5/1968 — 2/1978

Achs- Geschwindigkeit in
Gang Getriebetbersetzung iibersetzung| Gesamtiibersetzung km/h bei
1000 1/min (Motor)
1 19:27x14:31x13:25 (6,051) 8:31 23,448 4,708
2 19:27x23:26x13:25 (3,089) (3,875) 11,970 9,223
3 13:25 (1,923) 7,451 14,816
4 19: 27 (1,421) 5,506 20,059
R 19:27x14:31x13:25 (6,051) 23,448 4,708
Ubersetzungsverhaltnis des Tachometerantriebs: 4 : 16
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Getriebeiibersetzung: giltig fir Fahrzeuge mit ReifengroBe 125 SR 15, dynamischer Abrollumfang 1800 mm.

Dyane 4: 3/71968 — 9/1975
2CV 4:2/1970 - 9/1979
AZU-Kastenwagen: 1/1972 — 2/1978

Achs- Geschwindigkeit in
Gang Getriebeubersetzung ubersetzung| Gesamtubersetzung km/h bei
1000 1/min (Motor)
1 19:28x14:31x15:32 (6,961) 8:33 28,715 3,761
2 19:28x23:26x15:32  (3,553) (4,125) 14,659 7,367
3 15.:32 (2,133) 8,799 12,274
4 19:28 (1,473) 6,078 17,769
R 19:28x14:31x15:32 (6,961) 28,715 3,761
Ubersetzungsverhaltnis des Tachometerantriebs: 3 : 14

Dyane 6: 710/1968 — 2/1970
2CV 6:ab 2/1970

Achs- Geschwindigkeit in
Gang Getriebetubersetzung ubersetzung | Gesamtiibersetzung km/h bei
1000 1/min (Motor)
1 19:25x14:31x14:25 (5,202) 8:33 21,458 5,033
4 19:25x23:26x14:25 (2,656) (4,125) 10,956 9,857
3 14:25 (1,785) 7,363 14,667
4 19:25 (1,315) 5,424 19,911
R 19:25x14:31x14:25 (5,202) 21,458 5,033

Ubersetzungsverhaltnis des Tachometerantriebs: 4 : 16
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1.

2.

Oberen Getriebedeckel ausbauen.

Schaltgabel des 2. und 3. Gangs einstellen:

Schaltgabel des 2. und 3. Gangs in Neutral-
stellung stellen.

Bei Getrieben mit Schalthebel am oberen Ge-
triebedeckel kann der Arbeitsvorgang mit
Flansch MR 630-64/21, der die Riegelfedern
arretiert, erleichtert werden.

Einstellehre 1786-T, Starke 1,8 mm, an der
Sperrfeder der Antriebswelle anbringen.

Befestigungschraube der Schaltgabel I|osen
(bei Schrauben mit Abflachungen mit Schlus-
sel 1677-T).

Schaltmuffe des 2. und 3. Gangs mit Hilfe
der Schaltgabel so weit verstellen, dal sie
die Einstellehre berihrt, d. h. dal zwischen
Ende der Schaltmuffe und der Klauenver-
zahnung der Antriebswelle ein Spiel von J 1 =
1,8 mm gegeben ist.

Befestigungsschraube der Schaltgabel anzie-
hen. Einstellehre abnehmen.
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and b
1 2 n a b 3 Schalt?abel des 1. Gangs und Ruckwartsgangs
einstellen:

Vorraussetzung fur eine Einstellung der Schalt-
gabel des 1. Gangs und Rickwartsgangs ist
eine ordnungsgemall eingestelite Schaltgabel
des 2. und 3. Gangs. Die Schaltwelle muB in
Neutralstellung stehen.

Befestigungsschraube der Schaltgabel losen
(bei Schrauben mit Abflachungen Schlissel
1677-T verwenden),

Schaltmuffe (2) des 1. Gangs und Rickwarts-
gangs mit Hilfe der Schaltgabel in die Mitte
thres Wegs auf Schaltmuffe (1) des 2. und 3.
Gangs stellen. Dabei muR die hintere Flache
,.a" der Schaltmuffe des 1. Gangs und Riick-
wartsgangs mit _dem geschliffenen hinteren
Teil ,b"” der Schaltmuffe des 2. und 3.
Gangs ausgerichtet werden. Befestigungs-
schraube der Schaltgabel anziehen.

4. Schaltgabel des 4. Gangs einstellen:
rI‘)ie Schaltwelle muR in Neutralstellung ste-
en.
Einstellehre 3153-T, Starke 2,70 mm, an der
Sperrfeder des Ubertragungszahnrads anbrin-
n (bei folgenden Fahrzeugen Einstellehre
785-T, Starke 1,50 mm verwenden: 2 CV
bis 2/1970, AZU-Kastenwagen bis 2/1972,
Dyane 8/1967 — 3/1968).
Befestigungsschraube der Schaltgabel lasen
(bei Schrauben mit Abflachungen Schlissel
1677-T verwenden).
Schaltmuffe des 4. Gangs mit Hilfe der
Schaltgabel so einstellen, daB sie die Einstell-
lehre berihrt, d. h. dal das Spiel zwischen
Ende der Schaltmuffe des 4. Gangs und der
Klauenverzahnung des Ubertragungszahnrades
J 2=2,70 mm (bzw. 1,50 mm) betragt.
Befestigungsschraube der Schaltgabel anzie-
hen. Einstellehre abnehmen. Nacheinander
alle Gange zur Kontrolle schalten: Flansch
MR 630-64/21 abnehmen. Oberen Getriebe-
% ' deckel wieder einbauen (bei Schalthebeln am
3153-Tou 1785-T Getriebedeckel auf die Riegelfedern achten).
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TECHNISCHE DATEN DER GELENKWELLEN

1. Einbaumaoglichkeit:
Gelenkwellen mit einfachem Kreuzgelenk auf Rad- und Getriebeseite.

Beim Einbau mussen die Gelenkgabeln des Schiebesticks (1) und der Keilwelle (2) miteinander ausgerichtet
werden.

2. Einbaumaoglichkeit:
Gelenkwellen mit homokinetischem Doppelkreuzgelenk auf Rad- und Getriebeseite.
Beim Einbau ist keine bestimmte Einbaulage von Schiebestick und Keilwelle vorgeschrieben.

3. Einbaumaoglichkeit:
Gelenkwellen mit homokinetischem Kugelgelenk auf Rad- und Getriebeseite.
Beim Einbau ist keine bestimmte Einbaulage von Schiebestiick und Keilwelle vorgeschrieben.

Hinweis: Ab 10/1971 sind einige Fahrzeuge mit Gelenkwellen mit homokinetischemn Doppelkreuzgelenk auf
Radseite und homokinetischem Kugelgelenk auf Getriebeseite ausgerustet.

Anziehdrehmomente:
Kronenmutter der Gelenkwellen an der Radnabe (Flache und Gewinde geschmiert) .. ... .. 35 — 40 daNm
Befestigungsschrauben der Gelenkwellen am Getriebeausgangswellenflansch . ............ 4,5 —5,0daNm

Schnitt durch ein einfaches Kreuzgelenk
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Schnitt durch ein homokinetisches Doppelkreuzgelenk

Schnitt durch ein homokinetisches Kugelgelenk
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Technische Daten der Vorderachse

A. 410-00 1

Radsturz (nicht einstellbar)

— Rader in Geradeausfahrtstellung
— Rader eingeschlagen
Nachlauf (nicht einstellbar)
Spur (Rader 6ffnen nach vorn = Nachspur)

Rickstand des Wellendichtrings im Gewindering der Radnabe zum Auflagebund des
BURSTIARATE: . (. oiv v vt vt oo a0 028 0 8RR AR P A R ALY SR 0 AT B R

TECHNISCHE DATEN DER VORDERACHSE

1,25 -1,75mm
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Schnitt durch einen Vorderradachsschenkel mit Radnabe

...........................................

1° “5'_
- 25
9°30' + 1°20°

15°
........... 0—-3mm

1,25—-1,75mm

Riickstand des dueren Wellendichtrings der Radnabe zum Auflagebund des Kugellagers . 1,25 - 1,75 mm

Spiel zwischen Achsschenkel und Langslenker
Rickstand des unteren Teils des Achsschenkelbolzens zum Achsschenkel

........... 0,10 - 0,40 mm
............. 7,10 - 7,25 mm
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Schnitt durch die Lagerung der vorderen Langslenker am Achsrohr

//l ) ©

08~ 1mm

Rickstand des inneren Wellendichtrings zur Auflageflache des Rollenlagers der Langs-

ONKETIEGETLING o0 caves 0 e 5 M S 8 A W07 s B Ba T AT R T W e e o By s 08—-1,0mm
Anziehdrehmomente:

Gewindering des Kugellagers des Achsschenkels (Flache und Gewinde geschmiert) . . . . 35,0 — 40,0 daNm
Befestigungsschrauben des Lenkhebels am Achsschenkel . ....................... 1,5 — 2,0 daNm
Kronenmutter zur Befestigung der Gelenkwelle an der Radnabe (Flache und Gewinde

e T g B N L e R LR e A 35,0 — 40,0 daNm
Befestigungsmuttern des vorderen Tragheitsdampfers .......................... 6,0 daNm
Untere VerschiuBmutter des Achsschenkelbolzens am Achsschenkel ............... 2,0 daNm
Befestigungsschrauben des vorderen Achsrohrs . ...........coiiiiiiiininrinnnn 5,0 daNm
Kronenmutter zur Befestigung des vorderen Langslenkers am Achsrohr .. ........... 5,0 daNm

P R R I s e L S S S B e i R N S R R ik oo AT A &k 4,5 —6,0daNm
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I. KONTROLLE DES RADSTURZES DER VORDERRADER

Hinweis: Der Radsturz wird nach einem Auffahr-
unfall zur Kontrolle der Léangslenker dberpriift,
Hat der Achsschenkelbolzen jedoch ein zu gro-
Bes Spiel, ist eine Radsturzkontrolle nicht mog-
lich.

1. Vorderrad auf der verunfaliten Fahrzeugseite
auf Schlag kontrollieren.

2. Fahrzeug vorn hochbocken:

Fahrzeug vorn auf beiden Fahrzeugseiten mit

.den 207 mm hohen Stutzen MR 630-51/9a
abstutzen, so daR an den Kontrollpunkten ,,a”
fur die Bodenfreiheit ein Abstand von 207 mm
zum Werkstattboden gegeben ist.

Bei Fahrzeugen mit groRerer Bodenfreiheit,
muB die Vorderachse entsprechend belastet
werden, bis der Plattformrahmen die beiden
Stutzen beruhrt.

3. Vorderrader in Geradeausfahrt stellen:

Die auf dem Abdeckblech des Zahnstangen-
gehauses angebrachte Markierungslinie ,.e"
mit dem Fuihrungsblech der Spurstangen-
Kugelbolzen auf der linken Seite bei ,d” in
Deckung bringen.

MR.630-51/9a
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Bei Fahrzeugen ohne Markierung auf dem Zahn-
stangengehause die Vorderrader wie folgt in
Geradeausfahrt stellen:

In Hohe der Radmitte wie auf vorstehender
Skizze eine Schnur spannen, wobei die Schnur
Vorder- und Hinterrad berihren muR (falls er-
forderlich, Schmutzfanger abnehmen).

Lenkrad so weit drehen, daB das Vorderrad
parallel zur Schnur steht, d. h. daR Abstande
,,a 1" und ,,a 2" genau gleich groR sind.

MR.630-51/9a

4. Radsturz in Geradeausfahrtstellung kontrol-
lieren:
In dieser Radstellung Radsturz mit Werkzeug
2313-T kontrollieren. Die Lotschnur muf
sich im Bereich 1 des Werkzeugs befinden.
Ist dies nicht der Fall, den Langslenker aus-
bauen und auf Verzug kontrollieren.

Anmerkung: Sofern lediglich das alte Werk-
zeug 2315-T zur Verfigung steht, muBl es
durch Montage der Plaketten 2312-T vervoll-
standigt werden, wodurch man Werkzeug
2313-T erhalt (Herstelleranweisung beachten).
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5. Vorderrader einschlagen:

Fahrzeug so weit hochheben, bis die Vorder-
rader vom Boden abheben,

Vorderrader ganz einschlagen, so dafl der
kurveninnere Achsschenkel an der Begren-
zungsschraube des Radeinschlags anliegt. (Bei
Kontrolle des rechten Vorderrads Lenkrad
nach rechts, bei Kontrolle des linken Vorder-
rads Lenkrad nach links einschlagen.)

Fahrzeug wieder auf Stiitzen MR 630-51/9a
(Hohe 207 mm) absetzen.

6. Radsturz bei eingeschlagenen Radern kontrol-
lieren:
In dieser Radstellung Radsturz mit Werkzeug
2313-T kontrollieren. Die Lotschnur muR
sich im Bereich 2 des Werkzeugs befinden. Ist
dies nicht der Fall, den Langslenker ausbauen
und auf Verzug kontrollieren.

II. KONTROLLE UND EINSTELLUNG DER VORDERRADSPUR

Hinweis: Die Vorderrader missen nach vorn
offnen (Nachspur). Die MaBdifferenz vorn ge-
genuber hinten, gemessen an den Felgenriandern
in Hohe der Radmitte, mul8 0 — 3 mm betragen.
Voraussetzung fur eine Spurkontrolle ist eine
ordnungsgemald eingestellte Bodenfreiheit vorn
und hinten.

1. Rader in Geradeausfahrt stellen:
siehe Kapitel | dieses Arbeitsvorgangs.

2. Nachspur der Vorderrader kontrollieren:

Die Nachspur wird mit einer handelsublichen
Spurlehre wie folgt gemessen:

Den Abstand der Vorderrader zueinander bei
,.a", d. h. an den auBeren vorderen Felgenran-
dern in Hohe der Radmitte messen.

Die MeBpunkte mit einem Kreidestrich mar-
kieren und das Fahrzeug um eine halbe Rad-
umdrehung nach vorn schieben.

Dann den Abstand der Vorderrader zueinan-
der bei ,b"”, d. h. an den duBeren hinteren
Felgenrandern in Hohe der Radmitte messen.

Der an den hinteren Felgenrandern gemessene
Abstand muB 0 — 3 mm unter dem vorn ge-
messenen Wert liegen. Ist dies nicht der Fall,
muB die Nachspur, wie nachstehend beschrie-
ben, eingestellt werden.
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3. Nachspur der Vorderrader einstellen:

Fur die Spureinstellung brauchen die vorderen
Kotfligel nicht ausgebaut zu werden.

Muttern (1) der Klemmschellen der rechten
und linken Gewindebuchse (3) losen.

Jede Gewindebuchse um den gleichen Ver-
stellwert drehen, bis das vorgeschriebene Ein-
stellmal erreicht ist. (Eine Umdrehung pro
Gewindebuchse bewirkt eine Veranderung der
Radeinstellung von 6 — 7 mm.)

Wichtig: Darauf achten, daB die Gewindelan-
gen der Spurstange (4) und des Lenkhebels
{2) in den Gewindebuchsen gleich sind:
d1=d2+2mm.

Klemmschellen (5) der Gewindebuchsen (3)
senkrecht ausrichten, wobei die Befestigungs-
schrauben nach oben zeigen mussen. Die Ein-
bauposition des Schlitzes ,,b" ist nicht speziell
vorgeschrieben, jedoch mussen die Punkte ,,a"
der Klemmschellen auBerhalb des Schlitzes
liegen.

Das Spiel ,,c” fur den Anschlag der Spurstan-
gen-Kugelbolzen muB auf beiden Seiten gleich
grof sein.

Muttern (1) der Klemmschellen mit 1 daNm
anziehen.

I11. EINSTELLUNG DES RADEINSCHLAGS
Hinweis: Voraussetzung fir eine Einstellung des
Radeinschlags ist eine ordnungsgemall eingestell-

te Bodenfreiheit vorn und hinten (siehe Kapitel
A. 430-0).

1. Fahrzeug auf ebenem Boden abstellen.

2. Radeinschlag einstellen:

Lenkrad ganz einschlagen. Am kurveninneren
Vorderrad Abstand zwischen Langslenker und
Reifen kontrollieren. Sollwert: ca. 5 mm. Am
gegenuberliegenden Rad Abstand zwischen
Langslenker und Tragheitsdampfer messen.
Dieser Abstand mu8 mindestens 1 mm betra-
gen. Bei abweichenden MeRwerten die am
Langslenker befindliche Anschlagschraube (6)
zur Einstellung des Radeinschlags entspre-
chend verstellen.

Radeinschlag des anderen Rades kontrollieren
und, falls erforderlich, einstellen.
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IV. KONTROLLE EINES AUSGEBAUTEN VORDEREN LANGSLENKERS

MR 630-51/46

. Langslenker ausbauen und zerlegen:
Siehe entsprechendes Kapitel.,

Abstand der Spitzen der Prufdorne zueinan-
der bei d 1 und d 2 messen. Die gemessenen
Langen mussen auf 10 mm genau gleich
grol sein. Ist dies nicht der Fall, muR der

Langslenker erneuert werden.

. Langslenker auf Verzug kontrollieren:

Langslenker auf Kontrollwerkzeug MR
630-51/46 anbringen.

Prufdorn

setzen.

- b
des Achsschenkelbolzens und Fihrungsbuchse
A" in die Bohrung der Langslenkernabe ein-

in die Aufnahmebohrung ,.c”’

Fihrungsbuchse ,,A” so weit drehen, bis
beide Prufdorne genau auf der Richtplatte

aufliegen.

3. Langslenker zusammenbauen und einbauen:
Siehe entsprechendes Kapitel.
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TECHNISCHE DATEN DER HINTERACHSE
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Schnitt durch eine Hinterradnabe

Spur (nicht einstellbar):

Fahrzeuge bis 03/1969 (Rader schlieBen nach vorn = Vorspur) ....................... 0—-8mm
Fahrzeuge ab 03/1969 (Rader 6ffnen bzw. schlieBen nach vorn = Vor- bzw. Nachspur) .. .. 0+4mm
RadstiarZ (nkoht einstellbBr) & il & S s s e SR B S R TG 0° — 0230’
Rickstand des Wellendichtrings der Radnabe zur Auflageflache des Kugellagers .......... 1,0-15mm
Anziehdrehmomente

Befestigungsmutter des Radnabenkugellagers am Achszapfen (Flache und Gewinde

geschmiert?s ............................................................... 35 — 40 daNm
Gewindering des Radnabenkugellagers (Flache und Gewinde geschmiert) ............... 35 — 40 daNm
Befestigungsschrauben des hinteren Achsrohrs . .. ........itiitiiinnienennnnnnnn. 4 — 5daNm
Kronenmutter zur Befestigung des hinteren Langslenkers am Achsrohr .. ............... 5 daNm

Ty T N T T N . GD O 45 —6 daNm
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Schnitt durch die Lagerung der hinteren Langslenker am Achsrohr
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Kontrollen an der Hinterachse

A.420-0 1

I. KONTROLLE EINES HINTEREN LANGSLENKERS AM FAHRZEUG

MR.630-51/9a

1.

Hinweis: Nachstehende Kontrollen missen bei
einer unregelmaBigen Reifenabnutzung sowie bei
anormalem Fahrverhalten nach einem Auffahr-
unfall durchgefiihrt werden, Voraussetzung fir
eine Spurkontrolle ist eine ordnungsgemali ein-
gestellte Bodenfreiheit vorn und hinten (siehe
Kapitel A, 430-0).

Spur der Hinterrader kontrollieren:
Bei Fahrzeugen bis 3/1969:

Die Hinterrader mussen nach vorn schlieBen
(VOrsRIt): e e i s 0—8mm

Bei Fahrzeugen ab 3/1969:

Die Hinterrader konnen entweder Vor- oder
Nachspurhaben ............. 0+4mm

Die Spur mit einer handelsublichen Spurlehre
wie folgt messen:

Den Abstand der Hinterrader zueinander an
den auleren vorderen Felgenrandern in Hohe
der Radmitte messen. Die MeBpunkte mit
einem Kreidestrich markieren und das Fahr-
zeug um eine halbe Radumdrehung nach vorn
schieben. Dann den Abstand der Hinterrdader
zueinander an den aulleren hinteren Felgen-
randern in Hohe der Radmitte messen.

Liegen die MeBwerte nicht im Bereich obiger
Toleranzangaben, sind einer oder beide Langs-
lenker verzogen. In diesem Fall Langslenker
ausbauen und auf einer MeRplatte kontrollie-
ren (siehe Seite 2 dieses Kapitels).

Liegen die gemessenen Vor- bzw. Nachspur-
werte innerhalb der oben angegebenen Tole-
ranzbereiche, mul der Radsturz kontrolliert
werden.

. Radsturz der Hinterrader kontrollieren:

Reifenluftdruck kontrollieren, und falls erfor-
derlich, berichtigen.

Fahrzeug auf ebenem und waagerechtem Bo-
den abstellen und hinten auf beiden Fahrzeug-
seiten mit den 285 mm hohen Stiitzen

MR 630-51/9a und je einer 10 mm dicken Un
terlegscheibe abstutzen, so daR an den Kon-
trollpunkten ,,a" fur die Bodenfreiheit ein Ab-
stand von 295 mm gegeben ist.

Bei Fahrzeugen mit groRerer Bodenfreiheit
muB die Hinterachse entsprechend belastet
werden, bis der Plattformrahmen die beiden
Stitzen beriihrt.

Falls erforderlich, den hinteren Kotflugel auf
Einstellseite ausbauen.

Radsturz mit Werkzeug 2313-T kontrollieren.
Die Schnur muB im Bereich 3 der Anzeigen-
skala des Werkzeugs liegen. Ist dies nicht der
Fall, Langslenker ausbauen und auf Verzug
kontrollieren,
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Il. KONTROLLE EINES AUSGEBAUTEN HINTEREN LANGSLENKERS

1. Langslenker ausbauen und zerlegen: 4.

Siehe entsprechendes Kapitel (die Einstell-
exzenter der Bremsbacken brauchen nicht
ausgebaut zu werden).

2. Langslenker auf Verzug kontrollieren:
Langslenker auf Kontrollwerkzeug MR
630-51/46 anbringen.

Achszapfen in die Aufnahme , ,E” des Werk-
zeugs einsetzen und das Ganze auf der Richt-
platte auflegen. Fihrungsbuchse ,, A" in die
Bohrung der Langslenkernabe einsetzen und
Langslenkernabe so weit in der Hohe ab-
stutzen, daB Aufnahme ,E"” plan auf der
Richtplatte aufliegt.

3. Langslenker auf Vorspur kontrollieren (Ab-
bildung 1):
Prufdorn , B’ der Fihrungsbuchse , A" so
anbringen, daR er mit der Schweinaht des
Langslenkers auf gleicher Ebene liegt.

Mit einem ParallelreiBer die Hohe ,,h 1" einer 5.

der beiden Prifdornspitzen messen. Fihrungs-
buchse ,,A” eine halbe Umdrehung drehen
und Hohe ,,h 2" der gleichen Priifdornspitze
messen.

Die Differenz der beiden MeBwerte darf max.
1,2 mm betragen, wobei der kleinere MeR-
wert sich entweder auf Achszapfen- oder
Langslenkernabenseite befinden darf.

Langslenker auf Radsturz kontrollieren (Ab-
bildung 2):
Priifdorn ,B" der Fihrungsbuchse , A" recht-
winkelig zur Schweinaht des Langslenkers
anbringen.

Mit einem ParallelreiBer die Hohe ,h 3"
einer der beiden Prifdornspitzen messen.
Fihrungsbuchse ,, A" eine halbe Umdrehung
drehen und Hohe ,,h 4" der gleichen Pruf-
dornspitze messen.

Die Differenz der beiden MeBwerte darf max.
3,5 mm betragen, wobei der kleinere Wert in
jedem Fall auf seiten der Gabel des Kant-
bolzens gemessen werden muB. Anderenfalls
ist der Langslenker verzogen und muBl erneu-
ert werden.

Langslenker zusammenbauen und einbauen:
Siehe entsprechendes Kapitel,

MR 630-51/46

2P w—

Abbildung 1

né Abbildung 2
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TECHNISCHE DATEN DER FEDERUNG UND RADAUFHANGUNG

Radaufhangung:
Vorn und hinten Einzelradaufhangung an Langslenkern.

Federung:
Je eine langsliegende Schraubenfeder pro Liangslenker in gemeinsamem Federungstopf fir die Rader einer
Fahrzeugseite.

Je nach Fahrzeugtyp mit oder ohne Wechselwirkung (siehe Tabelle auf Seite 5).

Reibungsdampfer:
— an den Vorderradern aller Fahrzeugtypen ohne hydraulische Stofdampfer.

Hydraulische StoRdampfer:
— an den Hinterradern bei 2 CV, Dyane, AZU, Mehari: bis 9/1975
— an allen vier Radern bei allen Fahrzeugtypen: ab 9/71975.

Tragheitsdampfer:

— an allen vier Radern bei allen Fahrzeugtypen: bis 11/1970

— an den Vorderradern bei 2 CV 4, Dyane 4, AZU: 11/1970 — 9/1975
— an den Vorderradern bei 2 CV 6 und Dyane 6: 5/7971 — 9/1975

— an den Vorderradern bei Mehari und AK: 9/7971 — 9/1975

— an den Vorderradern bei Ami: 9/71971 — 11/1973.

Der Einbau hydraulischer StoBdampfer an allen vier Radern hat bei allen Typen ab 9/7975 den Fortfall der
Tragheitsdampfer zur Folge.

Stabilisator:

Stabilisator vorn bei Ami-Limousinen (3/7969 — 9/1978) und Ami-Breaks (9/1969 — 9/1978).

Abstand zwischen Stabilisator und Langslenker .. ..........c.o ittt 6 mm
Seitenspiel des Stabilisators vor Anziehen der Befestigungsschellen ........................ 0+05mm

Einbau der hydraulischen StoBdampfer:

BOGE-StoBdampfer: das StoRdampfergehduse muB zum Federungstopf, die Markierung nach oben und die
AbfluBbohrungen nach unten zeigen.

ALLINQUANT- und LIPMESA-StoRBdampfer: das StoBdampfergehause muB zum Léangslenker und die Markie-
rung nach oben zeigen.

Lange (Achsabstand) eines komprimierten hinteren StoBdampfers:

— 2 CV, Dyane, Mehari, AZU-Kastenwagen, Acadiane . . ... ......coivuiniennnanannnnnns 526 mm
Y € U e N S S R R A R SR S SR R S DR PO i PO 349 mm
BRI o oatiain on e oo A e B e A R R A S M8 S U oS, T R AT SRR A LR A s Ay 375 mm

Linge (Achsabstand) eines komprimierten vorderen StoBdampfers:
— 2l FOhrZOUGLYPON .. ..o vviuricesessrssnsessessssananosnssnnasssnenssncnasnss 354 mm
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Bodenfreiheit:

Die vordere und hintere Bodenfreiheit wird auf beiden Fahrzeugseiten in der Mitte zwischen den beiden Be-
festigungsschrauben des Achsrohrs, und zwar neben den Sicherungsblechen zum Werkstattboden gemessen.

Fahrzeug Reifen Vordere Bodenfreiheit Hintere Bodenfreiheit
(in mm) (in mm)
2CV 125SR 15 195+ 25 280+25
Dyane 135SR 15 208+ 25 291+ 25
Mehari 135SR 15 236+ 5,0 346 + 5,0
Acadiane 135SR 15 212+ 50 317+ 5,0
AZU-Kastenwagen 125SR 15 205+ 25 335+ 25
AK-Kastenwagen 135SR 15 212+ 25 347+ 25
Ami Limousine 125SR 15 190+ 25 280+ 25
Ami Break 135SR 15 195+ 25 290+ 25

ANZIEHDREHMOMENTE

Befestigungsmuttern der vorderen Federungsanschlage ........................... 4,0 - 5,0daNm
Befestigungsschrauben der Trager der vorderen StoBdampfer . ... ................... 4,0 daNm
Stiftschrauben zur Befestigung der StoBdampfer . ........ ... .. i, 20,0 daNm
Befestigungsmuttern der StoBdampfer .. ....... ...l i i 3,5 - 4,0daNm
Befestigungsmuttern der Federungstopfe . ............oiiiiiiiiiiiiiinnnan. 18,0 — 22,0 daNm
Befestigungsschrauben der Stabilisatorschellen (Ami) .......... ... ... .. ooiiny 6,0 daNm

Befestigungsmuttern der vorderen und hinteren Tragheitsdampfer .. .. ............... 6,0 daNm
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Federungstopfe:

Federungstopfe mit Wechselwirkung:
Die Einbaumarkierung (AV = vorn) auf dem Federtopfgehause muB in Fahrtrichtung zeigen.

Einstellung der Federungstopfe:
Einstellbedingungen: Fahrzeug unbeladen, fahrbereit und auf ebenem und horizontalem Boden abgestellt so-

wie vorschriftsmaBige Reifendricke.
Einstellung des vorderen Endsticks des Federungstopfs . . ................ ... ...

Einstellung des hinteren Endstiicks des Federungstopfs (= Abstand zwischen Federungs-
ANSCRIRD UNGENTIOIICK] s voaaibiai e n mmisei ol e s e o ek fa W0 618 AL S S MR 6 14 58 81018 L2=0-~2mm

Spiel zwischen vorderem Federungsanschlag und Langslenker ... .................

L1 =min. 5mm

3—-6mm

i Li=5Smmmini

<= Fahrtrichtung vorn

Federungstopfe ohne Wechselwirkung:

Die Einbaumarkierung (AV = vorn) auf dem Federungstopfgehduse muBl in Fahrtrichtung zeigen. Der lingere
Flansch muB sich hinten am Federungstopf befinden.

Federungstopfe ohne Wechselwirkung sind mit zwei Flanschen (1) und (2) versehen.

PINEREYE ﬂﬁr
R 4 | J e

o L rp o

RS

<= Fahrtrichtung vorn
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Ubersicht Federungstopfe mit und ohne Wechselwirkung
Lange der Federn Lange der Léange der
Fahrzeug Einbaudatum | Wechsel- | (unbelastet) und | Federungsstreben | Einstellendstiicke
wirkung | Draht-¢ (mm) {mm) {mm)
vorn hinten vorn hinten vorn hinten
2CV 3/1963 — 9/1965 mit 185 170 600 644 173 173
AZU 3/1963 — 9/1965 mit 14,8 15,25
2CV 9/1965 — 10/1971 mit 185 170 600 642 173 182
AZU 9/1965 — 9/1972 mit 14,8 15,25
2CV 10/1971 — 9/1972| mit 193 170 600 642 173 182
15,25 15,25
AZU 9/1972 — 2/1978 mit 193 170 593 611 173 182
15,25 15,25
2CV ab 9/1972 mit 193 170 593 632 173 182
15,25 15,25
Dyane 4 8/1967 — 10/1968| mit 185 170 600 642 173 182
Dyane 6 1/1968 — 12/1968| mit 14,8 15,25
Dyane 4 10/1968 — 9/1972| mit 193 170 600 642 173 182
Dyane 6 12/1968 — 9/1972| mit 15,25 15,25
Dyane 4 9/1972 — 9/1975 mit 193 170 593 632 173 182
Dyane 6 ab 9/1972 mit 15,25 15,25
9/1962 — 5/1968 mit 225 238 642 618 197 197
17,15 17,95
AK 5/1968 — 7/1976 mit 192 238 642 600 197 197
17,15 17,95
7/1976 — 2/1978 | ohne 168 260 575 608 - -
17,15 17,15
Ami 6 bis 3/1969 mit 192 205 623 623 197 197
17,15 17,95
Ami 6 Break bis 6/1972 mit 195 243 623 644 197 197
18,20 19,00
Ami 8 3/1969 — 6/1972 mit 160 222 605 623 197 197
18,20 18,65
Ami 8 6/1972 — 7/1976 mit 160 222 575 611 197 197
18,20 18,65
Ami 8 Break | 6/1972 — 7/1976 mit 160 222 611 632 197 197
18,20 18,65
Ami 8 7/1976 — 9/1978 | ohne 172 210,45 590 608 - -
18,00 17,95
Ami 8 Break | 7/1976 — 9/1978 | ohne 172 239,7 575 629 - -
18,00 18,75
Acadiane ab 2/1978 ohne 168 260 520 792 - -
17,15 17,15
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|. KONTROLLE DER BODENFREIHEIT

Die vordere und hintere Bodenfreiheit wird an
folgenden Kontrollpunkten zum Werkstattboden
gemessen: in der Mitte der beiden Befestigungs-
schrauben des Achsrohrs, und zwar neben den
Sicherungsblechen am Plattformrahmen (je zwei
Kontrollpunkte pro Achse).

1. Kontrollbedingungen:
- Fahrzeug fahrbereit und unbeladen (nur Re-
serverad im Motorraum und Bordwerk-
vorn zeug)
— Tankfillung 5 Liter
— VorschriftsmalRiger Reifenluftdruck

— Fahrzeug auf ebenem und waagerechtem
Boden abgestellt

— Vorderrader in Geradeausfahrtstellung.

2. Bodenfreiheit kontrollieren:

Fahrzeug an den StoBstangen auf- und nieder-
bewegen und warten, bis es sich wieder stabi-
hinten lisiert hat.

Bodenfreiheit vorn und hinten auf beiden
Fahrzeugseiten mit Werkzeug 2305-T an
den dafur vorgeschriebenen Kontrollpunkten
messen (siehe nebenstehende Abbildungen).
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II. EINSTELLUNG DER BODENFREIHEIT

Hinweis: Wurden die StoB8- oder Reibungsdamp-
fer ausgebaut, mull die Einstellung der Boden-
34 . 4 / freiheit vor Wiedereinbau der StoBdimpfer bzw.
- S 5 -T-Bis : der Befestigungsschrauben des Schutzgehiuses
W reaginn 5 ; p : der Reibungsdampfer durchgefihrt werden.

Die Muttern der Befestigungsbolzen der StoB-
dampfer dirfen zur Vermeidung einer Beschadi-
gung der Silentblocke erst nach Einstellung der
Bodenfreiheit und Abstellen des Fahrzeugs auf
dem Boden festgezogen werden.

Sofern nachstehende Einstellhinweise eingehal-
ten werden, ist eine ordnungsgemalle Gewichts-
verteilung gewahrleistet.

3455-T

1. Einstellbedingungen:
— Fahrzeug fahrbereit und unbeladen (nur
Reserverad und Bordwerkzeug)
— Tankfullung 5 Liter
- vorschriftsmaRiger Reifenluftdruck
— Vorderrader in Geradeausfahrtstellung.

2. Vordere Bodenfreiheit einstellen:

Die vordere Bodenfreiheit wird durch Losen
oder Anziehen der vorderen Federungsstreben
beider Federungstopfe eingestellt. Hierzu
Schlussel 3456-T mit Steckaufsatz 3455-T oder
3455-Tbis an der Abfasung der Federungsstre-
ben ansetzen. Andere Werkzeuge sollten zur
Vermeidung von Kratzern oder Quetschstellen,
die Ursache fir einen Materialbruch sein kon-
nen, nicht verwendet werden. Wahrend der
Einstellung den Federungstopf mit der Hand
festhalten, da anderenfalls die hintere Fede-
rungsstrebe verstellt werden konnte.

3. Hintere Bodenfreiheit einstellen:

Zur Einstellung der hinteren Bodenfreiheit
die hinteren Federungsstreben beider Fede-
rungstopfe mit vorgenanntem Werkzeug losen
oder anziehen, wobei der Federungstopf von
Hand festgehalten werden mul, um eine Ver-
stellung der vorderen Federungsstreben zu ver-
meiden.

Bei einer zu groBen Verstellung der hinteren
Federungsstreben miissen die vorderen, wie
oben beschrieben, erneut eingestellt werden.

4. Einstellung kontrollieren:
Nach jeder Einstellung miussen vordere und
hintere Bodenfreiheit kontrolliert werden.

Spiel ,J” zwischen Einstellbuchse (3) und
hinterem elastischen Anschlag (1) kontrollie-
ren. Sollwert 0 — 2 mm. Bei abweichendem
MeBwert Einstellbuchse (3) durch Verstellen
der Mutter (2) entsprechend versetzen.

5. Vordere Federungsanschlage kontrollieren:
Bei vorschriftsmaRiger Bodenfreiheit Abstand
zwischen Gummianschlag (5) und Federungs-
anschlag (4) der Langslenker kontrollieren.
Sollwert: a = 3 — 6 mm. Bei abweichendem
MeRBwert zwischen Gummianschlag und Auf-
nahme am Plattformrahmen Abstandsschei-
ben (6) entsprechender Starke einbauen.
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TECHNISCHE DATEN DER LENKUNG

Zahnstangenlenkung

Spur: Riider &ffnen nach vorn (Nachspur) ..c.cvvecesncisssnesnssssrvsnasaeses 0—-3mm
Radeinschiag (elnstellBar) ;v saii i v e s s e Ss i SR i BN R R Wi 34 — 350
Abstand zwischen Langslenker und Reifen am kurveninneren Rad .. ................ 5mm
Abstand zwischen Langslenker und Tragheitsdampfer am kurvenauBeren Rad (Ausristung

RIET LIBTEY iy vins v e e e oo Snaaiasa S e e e AR AR B AR ST o R 3 1mm
Wendekreladurchmeseer: [CB:) i v i v asiiiasis @ evaiamraimmiee b ive siai i e 10,70 m
Lenkubersetzung bei einem Lenkraddurchmesser von 430 mm:

LV OIS 2NRTO <o s amemsie i Sias 3 A e OISR S A 4 A0 L N R N e e 1:13
QN 211070 —= B IBTE i s S e v S o e A W ST R o o e T e o 1:14
AZU - ICRSIBONIIRIY. . oxcv. 5w sowsvvnm. sy ron:s aim, 45550 30 HibL0 00 aw) o8 1608 0 MG P S, W8, Buek WhmLa S ol 1:13
Dyane, Ami, Mehari, AK-Kastenwagen . . . .. ....ccoviieinniarorsraancnanasannnns 1:14
Lenkubersetzung bei einem Lenkraddurchmesser von 390 mm:

2 CV, Dyane, Mehari, Ami, AZU, AK, Acadiane ..........conuumennnenscnnnnnrns 117
Spiel am Zahnstangenritzel am groBten Hartpunkt . . .. .. ..ottt iiin e innanns 0,10 - 0,25 mm
Zur Einstellung des Spiels der Spurstangen-Kugelbolzen auf Lenkhebel- und Zahn-

stangenseite Nutmutter ganz anziehen, 1/6-Umdrehung losen und dann sichern.

Anziehdrehmomente:

Befestigungsmutter des Zahnstangenritzels . . .. ......covviiit e eenanan. 10 — 14 daNm
Selbstsichernde Befestigungsmuttern der Spurstangen an den Kugelbolzen ............ 4 daNm
Klemmschelle zur Befestigung von Lenkrohr und Zahnstangenritzel (2 CV, AZU, AK) ... 1,9 daNm

Kontrollen und Einstellungen an der Vorderachse (Spur, Radsturz, Radeinschlag) siehe Kapitel A. 410-0.
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TECHNISCHE DATEN DES BREMSSYSTEMS

1. Hydraulische Trommelbremsen vorn und hinten:
Je nach Ausriistung Zwei-Kreis-Bremssystem (Markierung* in nachstehender Tabelle)

Radbremszylinder- ¢

Fahrzeugtyp Einbaudatum Hauptbremszylinder- ¢ (in mm)
(in mm) vorn hinten
bis 2/1970 22,0 25,50 19,0
7/1970 — 6/1973 20,6
2Cv 7/1973 — 10/1976 19,0 28,57 17,6
'110/1976 — 7/1981* 20,6
8/1967 — 2/1970 20,6 19,0
2/1970 — 6/1973 20,6
Dyane 7/1973 — 10/1976 19,0 28,57 17,5
'10/1976 — 7/1977* 206
10/1968 — 6/1973 206
Mehari 7/1973 — 10/1976 19,0 28,57 175
10/1976 — 7/1977* 206
bis 1/1972 220 19,0
2/1972 — 6/1973 206
AZU-Kastenwagen 7/1973 — 10/1976 19,0 28,57 17,5
10/1976 — 2/1978* 206
bis 5/1968 220 19,0
5/1968 — 6/1973 206 19,0
AK-Kastenwagen 7/1973 — 10/1976 19,0 28,57 17,5
10/1976 — 2/1978* 206 175
Ami Limousine bis 9/1969 20,6 28 57 17,5
Ami Break bis 9/1969 206 d 19,0
2. Hydraulische Scheibenbremsen vorn, Trommelbremsen hinten:
Je nach Ausriistung Zwei-Kreis-Bremssystem (Markierung* in nachstehender Tabelle)
Brems- Radbrems-
Fahrzeugtyp Einbaudatum Hauptbremszylinder- ¢ kolben-¢ zylinder-¢
{in mm) vorn hinten
(in mm) fin mm)
2CV ab 7/1981* 17,5 42 16,0
Dyane V) ab 7/1977* 20,6 42 17,5
Mehari ab 7/1977* 206 42 17,5
Aol 2/1978 — 10/1979* 20,6 42 17,5
ab 10/1979* mit 206 42 19,0
Bremskraftbegrenzer
Ami Limousine 9/1969 — 10/1976 17,5 42 16,0
10/1976 — 7/1978*
Ami Break 9/1969 — 10/1976 17,5 42 175
10/1976 — 9/1978*

1) In der Bundesrepublik Deutschland und Osterreich Zwei-Kreis-Bremssystem ab 7/1979
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FuBbremse

1)

Handbremse
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1. Daten der Trommelbremsen
Bremstrommel- ¢ (mm) Gesamtflache der
Fahrzeug Einbaudatum vorn hinten Bremsbelage (cm?)
vorn hinten
AZU bis 2/1978 200 180 195,5 193,2
2¢CV bis 7/1981 200 180 195,5 193,2
ab 7/1981 - 180 - 193,2
bis 10/1976 200 180 195,5 193,2
Dyane 10/1976 — 7/1977 220 180 3546 193,2
ab 7/1977 — 180 - 193,2
Mehari bis 7/1977 220 180 3546 193,2
ab 7/1977 - 180 - 193,2
AK bis 2/1978 220 180 3546 193,2
Ami bis 9/1969 220 180 3546 193,2
9/1969 — 9/1978 - 180 - 193,2
Acadiane ab 2/1978 - 180 - 193,2
Max. Nachbearbeitungsmal der Bremstrommeln im Durchmesser ..................... 2mm
Mex. Varzug gor BromatromimiBIN i e e s an siaie i mmare o miis e T ae anae e teimias o ars 0,1 mm
e e O L T e T e 48 — 53 mm
2. Daten der Scheibenbremsen (vorn):
BromaschelDENAUVCRIIBEOON v v viora o wiore s ers we Wi AoV uwm mi o o e oo e a7 s 244 mm
Bremsschelbenstiirke: (ORGINRY) :iivavaisa vt e vl s o il A da R s s 7 mm
BrameSchaibanminUasSUETKE 5o oo i snre i i S iere el Sla AT Sree el A e e e e e 4 mm
Hochstzulassiger Bremsscheibenseitenschlag . ... ... ..ottt 0,2 mm
Bunchmaesser dor BromsKolen i xvi i scavvsiaviaieions ooiasielawis aa s s e s weaiee 2 42 mm
Fllche olris FuBbranmBolags ;o5 o5 o s e 6 Gk o s o o s 40 v dhond wuio s v s 22 cm?
Flache eines Handbremsbelags . .. ... ...vvvevunnnmnnnnanee e et aananeaeeeeens 7 cm?
Abstand zwischen Handbremsbelagen und Bremsscheibe im Punkt des max. Brems-
SCHSIDENM DBICIIIIE: 5 v v s ons, s vioss -A0TH: #m A TWTN b Seo7e: S TR AT s U 15, YT, B o YT s ca. 0,1 mm

Position des Bremssattels zur Bremsscheibe: die Trennflache des Bremssattels mul8 auf ge-
nau 0,5 mm in Bremsscheibenmitte liegen.

3. Bremsflissigkeit

Bei Trommelbremsen vorn: TOTAL HBF auf synthetischer Basis
Bei Scheibenbremsen vorn: TOTAL LHM auf mineralischer Basis

gestimmt,

Bei Fahrzeugen mit Trommelbremsen vorn ist die Verwendung der synthetischen Bremsflissigkeit
TOTAL HBF vorgeschrieben. Samtliche Dichtungen und Gummiteile sind auf diese Bremsflissigkeit ab-

Teile des Bremssystems konnen mit Alkohol oder sauberer HBF-Bremsflissigkeit gereinigt werden. Zur
Reinigung des Bremssystems ausschliel8lich Alkohol verwenden.
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Bei Fahrzeugen mit Scheibenbremsen vorn ist die Verwendung der grunen Bremsflissigkeit TOTAL LHM
zwingend vorgeschrieben. Die Verwendung einer anderen Flussigkeit wiirde eine vollige Zerstorung der
Gummiteile und Dichtungen zur Folge haben. (LHM-Bremsflissigkeit ist wie das Motorschmiero!l auf

Mineraldlbasis hergestellt.)

Die Teile des Bremssystems sind mit grinem Farbanstrich bzw. griiner Farbmarkierung gekennzeichnet
und diirfen nur durch Citroén-Original-Ersatzteile gleicher Kennzeichnung ersetzt werden.

Die Reinigung der Teile kann mit Benzin oder Waschbenzin erfolgen. AnschlieBend mit Druckiuft trock-

nen. Die Verwendung von Alkohol zu Reinigungszwecken sollte unterbleiben.

ANZIEHDREHMOMENTE

Trommelbremsen vorn:
Befestigungsmuttern der Bremstragplatten am Lagerdeckel ......................

Befestigungsmuttern (M 7) der Vorderradbremstrommeln (bei Fahrzeugen mit Gelenk-
wellen mit éinfachem: Kratuzgelenk): i : v i vae ddn i i s aaa s on o e ate s oW b8

Befestigungsschrauben (M 9) der Vorderradbremstrommel (bei Fahrzeugen mit Gelenk-
wollen MIL KURRIGBIONKY (i v =i o S e i s o oo 450 5 0 AR iR e Ao S SRR A S

Befestigungsmutter der Getriebeausgangswellen im Kugellager des Lagerdeckels . .. ...

Befestigung des Kugellagers der Lagerdeckel:

— bei Getrieben mit Schalthebel am hinteren Getriebedeckel (Gewindering in den
Lagerdeckel eingeschraubt) ........................ D

— bei Getrieben mit Schalthebel am oberen Getriebedeckel {Uberwurfmutter auf den
Lagerdacksl asufgeschraubt) . .o .3k oii e ooy o 2 s di Sie S St Snasiis

Hohlschrauben der Vorderradbremsleitungen . . .. .........covviineinnnanannnn

Trommelbremsen hinten:

Befestigungsmutter des Hinterradnabenkugellagers am Achszapfen (Flache und Ge-
WIS GRS s i e il o A sl AR M A S R B Biae e e e e e e

Gewindering des Hinterradnabenkugellagers (Flache und Gewinde geschmiert) .......
Befestigungsmutter der Haltelaschen der Spiralrohrleitungen am hinteren Achsrohr .. .
Befestigungsschraube des Drei-Wege-Anschlusses der Hinterradbremsleitungen .......
Hohlschrauben der Hinterradbremsleitungen (bei Fahrzeugen mit Spiralrohrleitungen) .

Scheibenbremsen vorn:

Befestigungsschrauben der Vorderradbremssattel . . ........coiiiiiiiiiieernnan
Befestigungsschrauben der Handbremsexzenter . .............. ... 0 iiiuunnnn.
Befestigungsschrauben der Bremsscheiben .. ........ ...,
Hohlschrauben der Vorderradbremsleitungen . .. ......... ... . iiiiiiiiininnn
Kontarnutosr- des HandBremdsils: i -s i Sieih dninaioins neoreon §asiaie s $aleaais arne

Hauptbremszylinder:

Kontermutter der Druckstange des Hauptbremszylinders . .. .....................
Befestigungsmuttern des Hauptbremszylinders . . ... ... ..ot iiiiinnnnnn
Hohlschraube zur Befestigung des Bremsflissigkeitsbehalters (Ein-Kreis-Bremssystem) .
Hohlschrauben der Hinterradbremsleitungen (bei Fahrzeugen mit Bremsschlauchen) ..

3,8 —4,2daNm
2,5 daNm
4,5~ 5,0daNm

10,0 — 12,0 daNm

10,0 — 14,0 daNm

6,0 — 10,0 daNm
0,6 — 0,8 daNm

35,0 - 40,0 daNm
35,0 — 40,0 daNm
1,0 daNm

1,9 — 2,0 daNm
0,8 — 0,9 daNm

4,5 —5,0daNm
4,0 daNm
4,5 ~5,0daNm
0,8 - 0,9 daNm
1,5 daNm
1,0 - 2,5 daNm
1,0 daNm
3,5 - 45daNm

06 — 0,8 daNm
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BREMSPEDALAUSFUHRUNGEN

Fir alle Bremspedalausfilhrungen geltende Einstellwerte:
Spiel zwischen Druckstange und Kolben des Hauptbremszylinders

Bremspedalspiel ,,G”"
Bremslichtschalter: die Bremsleuchten mussen aufleuchten, sobald sich der Kolben des Hauptbremszylinders

verschiebt.

..............

.........................................................

Bremspedal bei 2 CV, Dyane, Mehari, AZU-/AK-Kastenwagen: bis 6/7973, bei Ami: bis 9/1969

Bremspedal bei 2 CV, Dyane, Mehari, AZU-/AK-Kastenwagen: 6/1973 — 10/1976

Bremspedalhohe H = 130 + 5 mm

gemessen von Oberkante des Pedalgummis bis
Bodenblech (ohne Bodenmatte)

Bremspedalhohe H = 130 + 5 mm

gemessen von Oberkante des Pedalgummis bis
Bodenblech (ohne Bodenmatte)
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Bremspedal bei 2 CV, Dyane, Mehari, AZU-/AK-Kastenwagen: 7/1973 — 10/1976

Bremspedalhohe H = 130 £+ 5 mm

gemessen von Oberkante des Pedalgummis bis
Bodenblech (ohne Bodenmatte).

Bremspedal bei 2 CV: 10/1976 — 7/1981, Dyane und Mehari: 10/1976 — 7/1977, AZU-/AK-Kastenwagen:
10/1976 — 2/1978

Bremspedalhohe H = 1315+ 2,5 mm

gemessen von Oberkante des Pedalgummis bis
Bodenblech (ohne Bodenmatte).

Bremspedal bei 2 CV: ab 7/1981, Dyane und Mehari: ab 7/1977, Acadiane: ab 2/1978

Bremspedalhohe H = 143 + 4 mm

gemessen von Oberkante des Pedalgummis bis
Bodenblech (ohne Bodenmatte).
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I. EINSTELLUNG DER BREMSNOCKEN (Trommelbremsen)

Einstellung der Vorderrad-Bremsnocken

1. Fahrzeug vorn hochbocken:

mit einem Werkstattwagenheber und Auflage
MR 630-41/3.

2. Bremsnocken einstellen:

Einen der Bremsnocken in Pfeilrichtung ver-
stellen. Dabei die Bremstrommel von Hand so
weit drehen, bis die Bremsbacke die Brems-
trommel bertuhrt. Dann Nocken wieder etwas
zurickstellen, bis die Bremstrommel frei lauft.
Dann Nocken wieder anziehen, bis der Brems-
belag leicht schleift. Auf keinen Fall den
Arbeitsvorgang mit dem Zurickstellen des
Nockens beenden!

Nocken der anderen Bremsbacke auf die glei-
che Weise einstellen.

Zur Gewahrleistung eines maoglichst geringen
Bremspedalwegs missen die Bremsbacken so
nah wie maglich zur Bremstrommel liegen.

Bremsnocken des gegeniberliegenden Rades
auf die gleiche Weise einstellen.

Fahrzeug auf dem Boden absetzen.

Einstellung der Hinterrad-Bremsnocken

1. Fahrzeug hinten hochbocken:

mit einem Werkstattwagenheber und Auflage
MR 63041/3.

2. Bremsnocken einstellen:

Einen der Bremsnocken in Pfeilrichtung ver-
stellen. Dabei die Bremstromme! von Hand so
weit drehen, bis die Bremsbacke die Brems-
trommel berihrt. Dann Nocken wieder et-
was zuruckstellen, bis die Bremstrommel frei
lauft. Dann Nocken wieder anziehen, bis der
Bremsbelag leicht schleift. Auf keinen Fall
den Arbeitsvorgang mit dem Zunickstellen
des Nockens beenden!

Nocken der anderen Bremsbacke auf die glei-
che Weise einstellen.

Zur Gewahrleistung eines moglichst geringen
Bremspedalwegs mussen die Bremsbacken so
nah wie maoglich zur Bremstrommel liegen.

Bremsnocken des gegeniberliegenden Rades
auf die gleiche Weise einstellen.

Fahrzeug auf dem Boden absetzen.
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Il. ENTLUOFTEN DES BREMSSYSTEMS

Bremsflussigkeit — a/lgemeine Regel:
Fahrzeuge mit Trommelbremsen vorn und hinten: TOTAL HBF (auf synthetischer Basis).
Fahrzeuge mit Scheibenbremsen vorn: TOTAL LHM (auf mineralischer Basis).

Eine Verwendung anderer als der oben angegebenen Bremsflissigkeit wiirde die totale Zerstorung des Brems-
systems zur Folge haben.

1. Bremsflissigkeitsbehalter auffullen.

Hinweis: Bei Fahrzeugen mit Zwei-Kreis-
Bremssystem zunachst den vorderen Brems-
kreislauf entliften.

2. Schutzkappe (1) der Entliftungsschraube des
rechten hinteren Radbremszylinders abneh-
men. Entluftungsschraube mit einem durch-
sichtigen Entliftungsschlauch versehen. (Be-
halter fur die ablaufende Bremsflussigkeit auf-
stellen.)

3. Bremsleitungen entluften:

Entluftungsschraube ca. eine halbe Umdrehung
losen. Bremspedal von einem Helfer ganz nie-
dertreten lassen. Entliftungsschraube festzie-
hen. Bremspedal loslassen, Dieser Arbeitsvor-
gang muR so lange wiederholt werden, bis im
Entliftungsschlauch keine Luftblasen mehr
sichtbar sind.

Bremsflussigkeitsbehalter beobachten und
Flissigkeitsstand entsprechend auffillen.

Die Entliiftungsschraube darf nur bei durchge-
tretenem Bremspedal festgezogen werden.

4. Entluftungsschlauch abnehmen. Schutzkappe
der Entluftungsschraube wieder anbringen.

5. Die Bremsen der ubrigen Rader auf die glei
che Weise in folgender Reihenfolge entluf-
ten:

— hinten rechts
— hinten links

— vorn rechts (bei Scheibenbremsen nur eine
Entluftungsschraube am vorderen rechten
Bremssattel)

— vorn links

6. Bremsflussigkeit auf den vorgeschriebenen
Stand auffillen.

I1l. KONTROLLE DES BREMSSYSTEMS AUF DICHTHEIT

Bremspedal 30 — 60 Sekunden kraftig herunterdrucken. Bleibt der Bremspedalwiderstand wahrend der Pruf-
dauer unverindert, ist das Bremssystem dicht. Anderenfalls besteht Druckverlust. Steigt der Flissigkeitsspiegel
im Bremsflissigkeitsbehalter an, liegt innerhalb des Hauptbremszylinders eine Undichtigkeit vor, und der
Hauptbremszylinder muR Uberholt werden.
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IV. KONTROLLE EINER VORDERRAD-BREMSSCHEIBE AUF SEITENSCHLAG

Der Bremsscheibenschlag wird mit MeRuhr
2437-T und MeBuhrhalter MR 630-52/34 so-
wie Fuhlistift 2443-T gemessen.

1. Kontrolle des Bremsscheibenschlags bei einge-
bautem Bremssattel:

MeBuhrhalter mit der vorderen Befestigungs-
schraube (4) des Bremssattels befestigen.

2. Kontrolle des Bremsscheibenschlags bei ausge-
bautem Bremssattel:

Zur Befestigung der MeBgerate zwischen MeR-
uhrhalter und Getriebegehause ein 110 mm
langes Abstandsrohr ,,A” (Innendurchmesser
mindestens 10 mm) anbringen.

Der gemessene Seitenschlag darf 0,2 mm
nicht dberschreiten.

Hinweis: Dieser MeBwert ergibt den Gesamt-
wert des Seitenschlags von Bremsscheibe und
Getriebeausgangswelle. Liegt er uber 0,2 mm,
muB die Bremsscheibe am Flansch der Getriebe-
ausgangswelle entsprechend versetzt werden
(sechs verschiedene Befestigungsmaglichkeiten).

AnschlieBend Seitenschlag erneut prifen. Liegt
der MeBwert nach wie vor uber dem hochstzu-
lassigen Seitenschlag von 0,2 mm, muB die
Bremsscheibe oder Getriebeausgangswelle erneu-
ert werden. Danach ist eine erneute Prifung des
Seitenschlags erforderlich.
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V. EINSTELLUNG DES BREMSPEDALSPIELS
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1. Bremspedalhohe kontrollieren:

Zur Kontrolle der Bremspedalhohe, muB das
Bremspedal Anschlagblech ,,a" berihren. Wird
die vorgeschriebene Pedalhéhe ,,H'" nicht er-
reicht, Blech ,,a"” entsprechend zurechtbiegen.
Die fur die einzelnen Fahrzeugtypen gelten-
de Pedalhohe ist im Kapitel A. 450-00 aufge-
fihrt.

A.Bei Fahrzeugen mit hangenden Pedalen

2. Bremspedalspiel einstellen:

Kontermutter (2) losen und Druckstange
(1) so weit einschrauben bzw. losen, bis das
Spiel zwischen Druckstange und Kolben des
Hauptbremszylinders J = 0,5 — 1,0 mm be-
tragt. Dies entspricht einem Bremspedal-
spiel von G =5 mm.

3. Bremslichtschalter einstellen:

Zunachst die Bremspedalhohe und -spielein-
stellung prufen und, falls erforderlich, berich-
tigen (siehe Position 1 und 2). Dann mit der
Hand auf das Bremspedal dricken. Die Brems-
leuchten miussen aufleuchten, sobald das
Bremspedal um den Wert des Pedalspiels (ca.
5 mm) heruntergedriickt wird und sich der
Kolben des Hauptbremszylinders verschiebt.
Ist dies nicht der Fall, das Tragblech des
Bremslichtschalters entsprechend zurechtbie-
gen.
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B.Bei Fahrzeugen mit stehenden Pedalen (alte
Ausfiihrung)

1. Bremspedalspiel einstellen:

Kontermutter (2} losen und die Druckstange
so weit einschrauben bzw. losen, bis das Spiel
zwischen Druckstange und Kolben des Haupt-
bremszylinders 0,5 — 1,0 mm betragt.

2. Bremslichtschalter einstellen:
Bei einem Pedalweg bis 1,5 mm dirfen die
Bremsleuchten nicht aufleuchten.

Bei einem Pedalweg bis max. 10 mm mussen
die Bremsleuchten aufleuchten.

Ist dies nicht der Fall, Schelle (1) am Brems-
pedalhebel entsprechend verstellen.

VI. EINSTELLUNG DER HANDBREMSE
bei Fahrzeugen mit Trommelbremsen vorn

Hinweis: Die Handbremse wirkt auf die vor-
deren Bremstrommeln.

1. Fahrzeug vorn hochbocken:

mit einem Werkstattwagenheber und Auflage
MR 630-41/3.

2. Handbremse einstellen:

Zum Einstellen nacheinander die Spannung
der beiden Handbremsseile mit Hilfe der Mut-
tern (1) so einstellen, daR die Rader zu schlei-
fen anfangen, wenn man den Handbremsgriff
in der dritten Raste einrasten |d8t. In der
finften Raste mussen die Rader blockieren.
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VII. EINSTELLUNG DER HANDBREMSE
bei Fahrzeugen mit Scheibenbremsen vorn

Hinweis: Die Handbremse wirkt — unabhingig
von den Bremsbeligen der FulBlbremse — iber
je zwei Bremsbelage auf die Bremsscheiben.
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1. Fahrzeug vorn hochbocken:

mit einem Werkstattwagenheber und Auflage
MR 630-41/3.

. Handbremsexzenter einstellen:

Den Handbremsgriff ganz losen.

Die biegsamen Heizungsrohre ausbauen. Be-
festigungsschrauben (4) der Handbremsexzen-
ter (5) sowie die Kontermuttern (2) und Ein-
stellmuttern (1) der Handbremsseile losschrau-
ben.

Bei Fahrzeugen bis 6/1971:

Die Handbremsexzenter wie auf dem oberen
Foto ausrichten, d. h. die Kerben ,,¢’' missen
nach oben zeigen.

Bei Fahrzeugen ab 6/1971:

Die Handbremsexzenter mit Schlussel 2115-T
in die Position des maximalen Spiels stellen.
Darauf achten, dal die Bremshebel (3) bei
.2 und , b" am Bremssattel anliegen.

Handbremsexzenter (5) in Pfeilrichtung so
weit drehen, bis die Handbremsbeldge die
Bremsscheibe am Punkt des groften Brems-
scheibenseitenschlags so gerade berihren.

Befestigungsschrauben (4) der Handbrems-
exzenter mit 4,0 daNm anziehen und dabei
darauf achten, daB sich die Exzenter nicht
mitdrehen.

. Handbremsseile einstellen:

Prufen, ob die Seilzughillen (6) und End-
stucke (7) ordnungsgemaR angebracht sind.
Nacheinander am linken und rechten Brems-
sattel die Einstellmutter (1) der Handbrems-
seile so verstellen, dal die Rader zu schlei-
fen beginnen, wenn man den Handbremsgriff
in der dritten Raste arretiert. In der finften
Raste mussen die Rader blockieren.

Die Gewindelangen ,,d"’ der Handbremsseile
mussen am rechten und linken Bremssattel
auf 5 mm gleich groR sein. Kontermuttern
(2) mit 1,5 daNm anziehen,

. Handbremse kontrollieren:

Prufen, ob das Verriegelungssystem der Hand-
bremse ordnungsgemaR funktioniert. Hand-
bremsgriff mehrmals losen und wieder anzie-
hen, um zu prufen, ob sich die Einstellung der
Handbremse nicht verandert hat.

5. Fahrzeug auf dem Boden absetzen.
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EINSTELLUNG DES BREMSKRAFTBEGRENZERS
Acadiane ab 10/1979

h==4

Diese Einstellung muB8 nach allen die Boden-
freiheit des Fahrzeugs verandernden Arbeiten
——— durchgefiihrt werden.

Einstellbedingungen:
— Fahrzeug unbeladen
— voller Kraftstofftank

— 70 kg Last auf dem Fahrersitz, was einem
Q O} P Abstand von ,,a” = 143,5 mm von Radmitte
zur Achsrohrmitte entspricht (an der Hinter-
achse).
Einstellung:

Bremspedal durchgetreten halten, um den Bremskraftbegrenzer zu schlieBen. Die Befestigungsmuttern (1) des
Bremskraftbegrenzers lésen und Bremskraftbegrenzer einschlieBlich Halterung so weit versetzen, daR der Ab-
stand ,,b" zwischen Betatigungshebel und Einhangose der Schraubenfeder 5 — 5,5 mm betragt.



